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(Acte legislative)

DIRECTIVE

DIRECTIVA 201 3/54/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 20 noiembrie 2013

privind anumite responsabilititi ale statului de pavilion referitoare la respectarea si asigurarea
aplicdrii Conventiei din 2006 privind munca in domeniul maritim

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
in special articolul 100 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele
nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social Euro-
pean ('),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrdnd in conformitate cu procedura legislativi ordinari (?),

intrucat:

1

Mésurile luate de Uniune in domeniul transportului
maritim urmdresc, printre altele, imbunatitirea conditiilor
de viatd §i de muncd la bordul navelor pentru navigatori,
imbundtdtirea securitatii si sigurantei lor pe mare, precum
si prevenirea poludrii cauzate de accidentele maritime.

Uniunea este constientd de faptul cd majoritatea acci-
dentelor pe mare sunt provocate in mod direct de
factori umani, in special oboseala.

Unul dintre principalele obiective ale politicii Uniunii
Europene in materie de sigurantd maritimd vizeazd
eradicarea transportului maritim care nu corespunde
standardelor.

La 23 februarie 2006, Organizatia Internationald a
Muncii (OIM) a adoptat Conventia din 2006 privind
munca in domeniul maritim (denumitd in continuare
,MLC 2006 cu scopul de a crea un instrument unic,

() JO C 299, 4.10.2012, p. 153.
(%) Pozitia Parlamentului European din 8 octombrie 2013 (nepublicatd

incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 15 noiembrie
2013.

(4

)

coerent §i actualizat, care sd reuneascd si principiile
fundamentale regisite in alte conventii internationale
privind munca.

In conformitate cu articolul VII, MLC 2006 urmeazi si
intre in vigoare in termen de 12 luni de la data la care au
fost inregistrate ratificdrile din partea a cel putin 30 de
membri OIM reprezentind o parte totald de 33 % din
tonajul brut mondial al navelor. Aceastd conditie a fost
intrunitd la 20 august 2012, iar MLC 2006 a intrat in
vigoare, prin urmare, la 20 august 2013.

Decizia 2007/431/CE a Consiliului (%) a autorizat statele
membre sd ratifice MLC 2006, iar statele membre sunt
chemate sd o ratifice cit mai curdnd posibil.

MLC 2006 stabileste standarde globale minime 1in
vederea garantdrii dreptului la conditii de viatd si de
muncd decente pentru toti navigatorii, indiferent de
nationalitatea lor si de pavilionul navelor la bordul
cdrora isi desfisoard activitatea, precum si in vederea
instituirii unor conditii de concurentd echitabile.

Diferite parti din MLC 2006 au fost introduse in diferite
instrumente ale Uniunii, atit in ceea ce priveste obligatiile
statului de pavilion, cat si cele ale statului de port.
Obiectivul prezentei directive este de a introduce
anumite dispozitii privind respectarea si asigurarea
aplicarii prevdzute in titlul 5 din MLC 2006 referitoare
la acele parti din MLC 2006 pentru care dispozitiile
necesare privind respectarea §i asigurarea aplicarii
acestora nu au fost incd adoptate. Aceste parti
corespund elementelor previzute in anexa la Directiva
2009/13/CE a Consiliului (¥).

(}) Decizia 2007/431/CE a Consiliului din 7 iunie 2007 de autorizare a

ratificdrii de citre statele membre, in interesul Comunitdtii Europene,
a Conventiei din 2006 a Organizatiei Internationale a Muncii privind
munca in domeniul maritim (JO L 161, 22.6.2007, p. 63).
Directiva 2009/13/CE a Consiliului din 16 februarie 2009 de punere
in aplicare a acordului incheiat intre Asociatia Armatorilor din
Comunitatea Europeand (ECSA) si Federatia Europeand a Lucratorilor
din Transporturi (ETF) cu privire la Conventia din 2006 privind
munca in domeniul maritim si de modificare a Directivei
1999/63/CE (JO L 124, 20.5.2009, p. 30).
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(9)  Directiva 2009/13/CE pune in aplicare acordul incheiat
intre Asociagia Armatorilor din Comunitatea Europeand
(ECSA) si Federatia Europeand a Lucritorilor din Trans-
porturi (ETF) cu privire la Conventia din 2006 privind
munca in domeniul maritim (denumit in continuare
,acordul”’), anexat la directiva respectivd. Prezenta
directivi nu ar trebui si aducd atingere Directivei
2009/13|CE si, prin urmare, ar trebui sd asigure
respectarea  dispozitiilor mai favorabile ale dreptului
Uniunii, in conformitate cu directiva respectiva.

(10)  Desi Directiva 2009/21/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (') reglementeazd responsabilititile statului de
pavilion prin incorporarea sistemului de audit voluntar al
statelor membre OMI in dreptul Uniunii §i prin intro-
ducerea certificdrii calititii administratiilor maritime
nationale, o directivd individuald privind standardele de
muncd in domeniul maritim ar fi mai adecvatd si ar
reflecta cu mai multd claritate diferitele scopuri si
proceduri, fird a aduce atingere Directivei 2009/21/CE.

(11)  Directiva 2009/21/CE se aplicd conventiilor OMI. in
orice caz, statele membre pot dezvolta, pune in aplicare
si mentine un sistem de gestionare a calititii pentru
partile operative ale activitdtilor administratiei maritime
proprii legate de statul de pavilion care fac obiectul
prezentei directive.

(12)  Statele membre ar trebui sd garanteze respectarea efectivd
a obligatiilor lor in calitate de state de pavilion in ceea ce
priveste punerea in aplicare de citre navele care
arboreazd pavilionul lor a partilor relevante din MLC
2006. Prin instituirea unui sistem eficient de
mecanisme de monitorizare, inclusiv inspectii, statele
membre au posibilitatea, dupd caz, sd autorizeze institutii
publice sau alte organizatii in sensul reglementarii 5.1.2
din MLC 2006, in conditiile previzute de respectiva
reglementare.

(13) In conformitate cu articolul 2 alineatul (3) litera (c) din
Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului (3, mandatul Agentiei
Europene pentru Siguranta Maritimd include, ca
atributie de bazd, colaborarea agentiei cu statele
membre pentru furnizarea de informatii adecvate, la soli-
citarea unui stat membru, cu scopul de a sustine moni-
torizarea organizatiilor recunoscute care actioneazd in
numele statului membru respectiv, fird a aduce atingere
drepturilor si obligatiilor statului de pavilion.

(1) Directiva 2009/21/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 aprilie 2009 privind respectarea obligatiilor statelor de pavilion
(JO L 131, 28.5.2009, p. 132).

(®) Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al
Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unei Agentii Europene
pentru Siguranta Maritima (JO L 208, 5.8.2002, p. 1).

(14)  Deoarece obiectivele prezentei directive nu pot fi realizate
in mod satisficitor de citre statele membre, dar, avand in
vedere amploarea si efectele actiunii, pot fi realizate mai
bine la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta mdsuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este
prevdzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Euro-
peand. In conformitate cu principiul proportionalititii,
astfel cum este enuntat in articolul respectiv, prezenta
directivi nu depiseste ceea ce este necesar pentru
atingerea acestor obiective.

(15)  Aplicarea prezentei directive nu ar trebui sd conduci, in
niciun caz, la reducerea nivelului de protectie de care se
bucurd in prezent navigatorii in temeiul dreptului
Uniunii,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Obiectul

Prezenta directivd stabileste norme vizdnd garantarea respectdrii
efective de citre statele membre a obligatiilor ce le revin in
calitate de state de pavilion in ceea ce priveste punerea in
aplicare a partilor relevante din MLC 2006. Prezenta directivd
nu aduce atingere Directivelor 2009/13/CE si 2009/21/CE,
precum si niciunui standard mai inalt al conditiilor de viatd si
de muncd pentru navigatori stabilit in cadrul acestora.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplici urmitoarea definitie care
se adaugd definitiilor relevante cuprinse in anexa la Directiva
2009/13CE:

,parti relevante din MLC 2006” inseamna partile din MLC 2006
al cdror continut se considerd drept corespunzitor dispozitiilor
din anexa la Directiva 2009/13/CE.

Articolul 3
Monitorizarea respectarii

(1)  Statele membre asigurd instituirea unor mecanisme
eficace si adecvate de asigurare a aplicarii si de monitorizare,
inclusiv inspectii la intervalele previzute in MLC 2006, pentru a
garanta navigatorilor de la bordul navelor care arboreazi pavi-
lionul acestora conditii de viatd si de muncd care sunt si vor
continua sd fie conforme cerintelor din partile relevante din
MLC 2006.



10.12.2013

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 329/3

(2)  In ceea ce priveste navele cu tonaj brut mai mic de 200
tone care nu efectueazd curse internationale, statele membre au
posibilitatea de a hotdrl, in consultare cu organizatiile de
armatori si de navigatori vizate, si adapteze, in temeiul arti-
colului II alineatul (6) din MLC 2006, mecanismele de monito-
rizare, inclusiv inspectiile, pentru a tine seama de conditiile
specifice acestui tip de nave.

(3) In indeplinirea obligatiilor care le revin in temeiul
prezentului articol, statele membre pot, atunci cand este cazul,
sd autorizeze pentru realizarea de inspectii institutii publice sau
alte organizatii (inclusiv cele dintr-un alt stat membru, daci
acesta este de acord) pe care le recunosc drept avand o capa-
citate suficientd, competenta si independenta pentru a desfdsura
inspectii. In toate cazurile, un stat membru rimane pe deplin
responsabil pentru inspectia conditiilor de viatd si de munci ale
navigatorilor de pe navele care navigheazd sub pavilionul
statului membru respectiv. Prezenta dispozitie nu aduce
atingere prevederilor Directivei 2009/15/CE a Parlamentului
European si a Consiliului ().

(4)  Statele membre stabilesc obiective si standarde clare
privind administrarea sistemelor lor de inspectie, precum si
proceduri generale adecvate pentru evaluarea mdsurii in care
respectivele obiective si standarde sunt atinse.

(5)  Statele membre asigurd navigatorilor de pe navele care
navigheazd sub pavilionul statului membru respectiv accesul la
un exemplar al acordului. Accesul poate fi furnizat electronic.

Articolul 4
Personalul insircinat cu monitorizarea conformitatii

(1)  Statele membre se asigurd ci personalul, inclusiv
personalul institutiilor sau cel al altor organizatii (,organizatii
recunoscute” in sensul MLC 2006), autorizat si realizeze
inspectii in conformitate cu articolul 3 alineatul (3) si
responsabil cu verificarea punerii corecte in aplicare a partilor
relevante din MLC 2006, are pregitirea, competenta, mandatul,
autoritatea legald deplind, statutul si independenta necesare sau
oportune care si le permitd si efectueze verificarea respectiva si
si asigure respectarea pirtilor relevante din MLC 2006. In
conformitate cu MLC 2006, inspectorii sunt imputerniciti sd
ia masurile care se impun pentru a interzice unei nave si para-
seascd portul pand la realizarea actiunilor necesare.

(2)  Orice autorizatii acordate pentru realizarea de inspectii
conferd organizatiei recunoscute cel putin dreptul de a solicita
remedierea deficientelor identificate in ceea ce priveste conditiile
de viatd §i de muncd ale navigatorilor si de a desfisura inspectii
in acest sens la cererea statului portului.

(3)  Fiecare stat membru stabileste:

(") Directiva 2009/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 aprilie 2009 privind normele si standardele comune pentru orga-
nizatiile cu rol de inspectie si control al navelor, precum si pentru
activititile in domeniu ale administratiilor maritime (JO L 131,
28.5.2009, p. 47).

(@) un sistem care sd asigure caracterul adecvat al muncii
desfisurate de organizatiile recunoscute, care include
informatii cu privire la toate actele cu putere de lege si
actele administrative nationale aplicabile s§i instrumentele
internationale relevante; si

(b) proceduri de comunicare cu respectivele organizatii si de
supraveghere a acestora.

(4)  Fiecare stat membru pune la dispozitia Biroului Inter-
national al Muncii o listd la zi a tuturor organizatiilor recu-
noscute autorizate si actioneze in numele sdu si actualizeazd
respectiva listd. Lista mentioneazd sarcinile pe care organizatiile
recunoscute au fost autorizate sd le indeplineasca.

Articolul 5

Proceduri privind reclamatiile la bord, tratarea

reclamatiilor si mdsuri corective

(1)  Fiecare stat membru garanteazd cd in actele sale cu putere
de lege sau in normele administrative existd proceduri de
reclamatii la bord adecvate.

(2)  Dacd un stat membru primeste o plangere pe care nu o
considerd in mod vadit nefondatd, ori dacd obtine probe
conform cdrora o nava care navigheazd sub pavilionul siu nu
respectd dispozitiile partilor relevante din MLC 2006 sau din
care rezultd cd existd deficiente grave legate de mdsurile de
punere in aplicare a acesteia, statul membru in cauzd ia
mdsurile necesare pentru a investiga chestiunea si a se asigura
cd se actioneazd pentru remedierea oriciror deficiente
constatate.

(3)  Personalul insdrcinat cu solutionarea plangerilor sau
informat cu privire la acestea trateazd drept confidentiald
sursa oricdrei reclamatii sau plangeri privind existenta unui
pericol sau a unei deficiente legate de conditiile de viatd si de
muncd ale navigatorilor sau a unei incdlciri a legilor si a
normelor si nu sesizeazd armatorul, reprezentantul armatorului
sau operatorul navei in legiturd cu efectuarea unei inspectii ca
urmare a unei astfel de reclamatii sau plangeri.

Articolul 6
Rapoarte

(1) In contextul rapoartelor intocmite in conformitate cu
articolul 9 din Directiva 2009/21/CE, Comisia include
chestiunile care fac obiectul prezentei directive.

(2) Pand la 31 decembrie 2018, Comisia prezintd Parla-
mentului European si Consiliului un raport privind aplicarea
reglementdrii 5.3 din MLC 2006 referitoare la responsabilititile
legate de furnizarea fortei de munci. Dupd caz, raportul poate
include propuneri de masuri de imbundtitire a conditiilor de
viatd si de muncd in sectorul maritim.



L 329/4

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

10.12.2013

Atticolul 7
Transpunere

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 31 martie 2015. Statele
membre comunicd de indatd Comisiei textul acestor dispozitii.

Atunci cand statele membre adoptd respectivele mdsuri, acestea
contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o
astfel de trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre comunicd Comisiei textul principalelor
mdsuri de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directiva.

Atrticolul 8
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 9
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 20 noiembrie 2013.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele

V. LESKEVICIUS

Presedintele
M. SCHULZ

Declaratia Comisiei

,Comisia considerd ¢ titlul nu reflectd in mod adecvat domeniul de aplicare al directivei.”
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DIRECTIVA 201 3/56/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 20 noiembrie 2013

de modificare a Directivei 2006/66/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind bateriile si

acumulatorii si deseurile de baterii si acumulatori, in ceea ce priveste introducerea pe piati a

bateriilor si acumulatorilor portabili care contin cadmiu si sunt destinati utilizirii in uneltele

electrice fird fir si a bateriilor tip ,nasture” cu continut redus de mercur, si de abrogare a
Deciziei 2009/603/CE a Comisiei

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
in special articolul 192 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele
nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social Euro-

pean (),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinard (2),

intrucat:

1

Directiva 2006/66/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (%) interzice introducerea pe piatd a bateriilor
si acumulatorilor portabili, inclusiv cei integrati in
aparate, care contin cadmiu intr-o proportie mai mare
de 0,002 % din greutate. Cu toate acestea, bateriile si
acumulatorii portabili destinati utilizdrii in uneltele
electrice fird fir sunt exceptati de la interdictia respectiva.

Comisia a revizuit exceptarea respectivd in conformitate
cu articolul 4 alineatul (4) din Directiva 2006/66/CE.

Revizuirea respectivd a condus la concluzia cd, pentru a
diminua treptat cantitatea de cadmiu eliminatd in mediu,
interzicerea folosirii cadmiului ar trebui s3 fie extinsd la

() JO C 229, 31.7.2012, p. 140.
(%) Pozitia Parlamentului European din 10 octombrie 2013 (nepublicatd

incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 15 noiembrie
2013.

(’) Directiva 2006/66/CE a Parlamentului European si a Consiliului din

6 septembrie 2006 privind bateriile si acumulatorii si deseurile de
baterii si acumulatori si de abrogare a Directivei 91/157/CEE (JO
L 266, 26.9.2006, p. 1).

bateriile si acumulatorii portabili destinati utilizarii in
uneltele electrice fird fir, deoarece pe piatd sunt dispo-
nibili inlocuitori adecvati fird cadmiu pentru asemenea
utilizdri, si anume tehnologii pentru baterii pe bazi de
hidrurd de nichel si ioni de litiu.

Derogarea existentd pentru bateriile si acumulatorii
portabili destinati utilizdrii in uneltele electrice fird fir
ar trebui sd se aplice in continuare pand la 31 decembrie
2016, pentru a permite intreprinderilor din domeniul
recicldrii i consumatorilor din intregul lant de creare a
valorii economice sd continue adaptarea la tehnologiile
alternative relevante in toate regiunile Uniunii intr-o
manierd uniforma.

Directiva 2006/66/CE interzice introducerea pe piatd a
oricdror baterii sau acumulatori, incorporati sau nu in
aparate, care contin mercur intr-o proportie mai mare
de 0,0005 % din greutate. Cu toate acestea, bateriile tip
Jnasture” cu un continut de mercur de maximum 2 % din
greutate sunt exceptate de la aceastd interdictie. Piata
bateriilor tip ,nasture” a Uniunii se afld deja intr-o fazd
de trecere spre baterii tip ,nasture” fird mercur. Ar trebui,
prin urmare, sd se interzicd comercializarea bateriilor tip
~nasture” care contin mercur intr-o proportie mai mare
de 0,0005 % din greutate.

Ca urmare a intrdrii in vigoare a Tratatului de la
Lisabona, este necesard alinierea competentelor conferite
Comisiei in temeiul Directivei 2006/66/CE la articolele
290 si 291 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene (TFUE).

Pentru a completa sau modifica Directiva 2006/66/CE,
competenta de a adopta acte in conformitate cu
articolul 290 din TFUE ar trebui delegatd Comisiei in
ceea ce priveste criteriile pentru evaluarea conditiilor
echivalente de tratare si reciclare in afara Uniunii,
indicarea capacitdtii pe etichetele bateriilor si ale acumu-
latorilor portabili si auto si derogirile de la cerintele de
etichetare. Este deosebit de important ca in cursul
lucrdrilor pregatitoare Comisia si realizeze consultdri
adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci cind
pregiteste si elaboreazd acte delegate, Comisia ar trebui
sd asigure transmiterea simultand, in timp util §i in mod
adecvat a documentelor relevante citre Parlamentul
European si Consiliu.
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(®)

(10)

(11)

Ori de cite ori este cazul, formatul si cerintele referitoare
la inregistrarea producitorilor ar trebui si fie coerente cu
formatul si normele de inregistrare stabilite in temeiul
articolului 16 alineatul (3) si al partii A din anexa X la
Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a
Consiliului ().

Pentru a asigura conditii uniforme de punere in aplicare a
Directivei 2006/66/CE, ar trebui conferite competente de
executare Comisiei in ceea ce priveste masurile tranzitorii
referitoare la ratele minime de colectare, o metodologie
comund pentru calcularea vanzarilor anuale de baterii si
acumulatori portabili citre utilizatorii finali, norme
detaliate privind calculul nivelurilor de eficientd a reci-
clarii, precum si un chestionar sau o schitd pentru
rapoartele nationale de implementare. Aceste competente
ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliu-

lui (3).

Directiva 2006/12/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (}) a fost abrogatd de Directiva 2008/98/CE
a Parlamentului European si a Consiliului (¥, cu efect
de la 12 decembrie 2010.

Prin urmare, Directiva 2006/66/CE ar trebui modificatd
in consecintd,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 2006/66/CE se modifici dupd cum urmeazi:

1.

Articolul 4 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  Interdictia prevazutd la alineatul (1) litera (a) nu
se aplicd bateriilor tip «nasture» cu un continut de
mercur de maximum 2% din greutate inainte de
1 octombrie 2015.”;

(") Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
4 julie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice
(DEEE) (JO L 197, 24.7.2012, p. 38).

(®) Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si princi-
piilor generale privind mecanismele de control de citre statele
membre al exercitdrii competentelor de executare de citre Comisie
(JO L 55, 28.2.2011, p. 13).

(}) Directiva 2006/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
5 aprilie 2006 privind deseurile (JO L 114, 27.4.2006, p. 9).

(*) Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive (JO L 312, 22.11.2008, p. 3).

(b) la alineatul (3), litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,(c) unelte electrice fdrd fir; aceastd exceptare privind
uneltele electrice fard fir se aplici pand la
31 decembrie 2016.";

—
()
-~

alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4)  In ceea ce priveste bateriile tip «nasture» pentru
proteze auditive, Comisia continud s3 evalueze
exceptarea mentionatd la alineatul (2) si raporteazd
Parlamentului European si Consiliului cu privire la
disponibilitatea bateriilor tip «nasture» pentru proteze
auditive care sunt conforme cu alineatul (1) litera (a)
cel tarziu pand la 1 octombrie 2014. In cazurile justi-
ficate prin lipsa disponibilitdtii bateriilor tip «nasture»
pentru proteze auditive care sunt conforme cu alineatul
(1) litera (a), Comisia isi insoteste raportul de o
propunere corespunzdtoare in vederea extinderii
exceptdrii mentionate la alineatul (2) cu privire la
bateriile tip «nasture» pentru proteze auditive.”

2. La articolul 6, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2)  Bateriile si acumulatorii care nu indeplinesc
cerintele prezentei directive, dar care au fost introdusi pe
piatd in mod legal inainte de datele de aplicare a inter-
dictiilor respective mentionate la articolul 4, pot fi comer-
cializati in continuare pani la epuizarea stocurilor.”

. La articolul 10, alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul

text:

,(4)  Comisia poate stabili, prin acte de punere in
aplicare, masuri tranzitorii pentru a solutiona dificultitile
cu care se confruntd un stat membru in ceea ce priveste
satisfacerea cerintelor de la alineatul (2) ca urmare a unor
circumstante nationale specifice. Actele de punere in
aplicare respective se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 24
alineatul (2).

Pentru a asigura aplicarea uniformi a prezentului articol,
Comisia stabileste, prin acte de punere in aplicare, o meto-
dologie comund pentru calcularea vanzdrilor anuale de
baterii si acumulatori portabili citre utilizatorii finali
pind la 26 septembrie 2007. Actele de punere in
aplicare respective se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 24
alineatul (2).”
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4. Articolul 11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 11
indepirtarea deseurilor de baterii si acumulatori

Statele membre se asigurd cd producitorii proiecteazi
aparatele astfel incat deseurile de baterii si acumulatori si
poatid fi inliturate cu usuringd. in cazul in care acestea nu
pot fi inldturate cu usurintd de utilizatorul final, statele
membre se asigurd cd producdtorii proiecteazd aparatele
astfel incat deseurile de baterii si acumulatori sd poata fi
inldturate cu usurintd de personal calificat care este inde-
pendent de producitor. Aparatele in care sunt incorporate
baterii si acumulatori sunt insotite de instructiuni in care
se aratd cum pot fi indepirtate in sigurantd de utilizatorul
final sau de personal calificat independent. Dupd caz,
instructiunile informeazi, de asemenea, utilizatorul final
cu privice la tipurile de baterii sau de acumulatori
incorporat in aparat.

Dispozitiile prevdzute la primul paragraf nu se aplicd
atunci cand, din motive de sigurantd, de performantd,
medicale sau de integritate a datelor, continuitatea
alimentdrii cu energie este indispensabild si este nevoie
de o conectare permanentd intre aparat si baterie sau
acumulator.”

. La articolul 12, alineatul (6) se inlocuieste cu urmitorul
text:

,(6)  Comisia adoptd, prin acte de punere in aplicare,
norme detaliate privind calculul nivelurilor de eficientd a
reciclirii pand la 26 martie 2010. Actele de punere in
aplicare respective se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 24
alineatul (2).

. La articolul 12, alineatul (7) se elimina.

. La articolul 15, alineatul (3) se inlocuieste cu urmadtorul
text:

,(3)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate
in conformitate cu articolul 23a in vederea stabilirii de
norme detaliate pentru completarea prevederilor alineatului
(2) de la prezentul articol, in special criterii pentru
evaluarea conditiilor echivalente mentionate la alineatul
respectiv.”

. Articolul 17 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 17
inregistrare

Statele membre se asigurd cd fiecare producitor este inre-
gistrat. Inregistrarea se supune acelorasi cerinte procedurale
in fiecare stat membru in conformitate cu anexa IV.”

9. La articolul 18, alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul

10.

11.

text:

,(2)  Statele membre fac publice proiectele de masuri de
exceptare mentionate la alineatul (1) si motivele care stau
la baza propunerii acestora si le notificd Comisiei si
celorlalte state membre.”

Articolul 21 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdatorul text:

,(2)  Statele membre se asigurd ci, pani la
26 septembrie 2009, capacitatea tuturor bateriilor si
acumulatorilor portabili si auto este indicatd pe acestea
in mod vizibil, lizibil §i de nesters. Comisia este impu-
ternicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23a in vederea stabilirii de norme detaliate
pentru completarea acestei cerinte, inclusiv metode
armonizate de determinare a capacitdtii si a utilizarii
adecvate pand la 26 martie 2009.”;

(b) alineatul (7) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(7)  Comisia este imputerniciti si adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 23a in vederea
acorddrii de derogdri de la cerintele de etichetare
stabilite in prezentul articol. Ca parte a pregatirii
actelor delegate respective, Comisia consultd partile
interesate relevante, in special producitorii, colectorii,
reciclatorii, operatorii de tratare, organizatiile de
protectie a mediului, organizatiile consumatorilor si
asociatiile lucritorilor.”

La articolul 22, alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,(2)  Rapoartele sunt elaborate pe baza unui chestionar
sau a unei schite. Comisia stabileste, prin acte de punere in
aplicare, chestionarul sau schita pentru rapoartele
respective. Actele de punere in aplicare respective se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 24 alineatul (2). Chestionarul sau
schita se transmite statelor membre cu sase luni inainte de
inceputul primei perioade de raportare.”
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12.

13.

Se introduce urmitorul articol:

LJArticolul 23a
Exercitarea delegirii de competente

(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd
Comisiei in conditiile prevdzute in prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionati la
articolul 15 alineatul (3) si la articolul 21 alineatele (2) si
(7) se conferd Comisiei pe o perioadd de cinci ani de la
30 decembrie 2013. Comisia prezintd un raport privind
delegarea de competente cel tirziu cu noud luni inainte de
incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente
se prelungeste in mod tacit cu perioade de timp identice,
cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul se opun unei astfel de prelungiri cel tirziu cu
trei luni inainte de sfarsitul fiecirei perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 15
alineatul (3) si la articolul 21 alineatele (2) si (7) poate fi
revocatd in orice moment de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capdt delegirii de
competente specificate in decizia respectivd. Decizia
produce efecte din ziua urmdtoare datei publicdrii
acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioard specificatd in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il
notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(5)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 15
alineatul (3) si al articolului 21 alineatele (2) si (7) intrd
in vigoare numai dacd nici Parlamentul European, nici
Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doud
luni de la notificarea respectivului act citre Parlamentul
European si Consiliu sau dacd, inaintea expirdrii termenului
respectiv, atit Parlamentul European, cat si Consiliul au
informat Comisia ¢d nu vor formula obiectiuni.
Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.”

Articolul 24 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 24
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatdi de comitetul instituit prin
articolul 39 din Directiva 2008/98/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (¥). Comitetul respectiv este un
comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si a Consiliului (**).

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplica articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu
adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd
articolul 5 alineatul (4) paragraful al treilea din Regula-
mentul (UE) nr. 182/2011.

(*) Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si
de abrogare a anumitor directive (JO L 312,
22.11.2008, p. 3).

(**) Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de citre statele membre al
exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”

14. Se introduce urmitoarea anexa:

JANEXA TV

Cerinte procedurale pentru inregistrare
1. Cerinte pentru inregistrare

Inregistrarea producitorilor de baterii si acumulatori se face la
autoritdtile nationale sau la organizatiile nationale competente
in materie de responsabilitate a producitorilor autorizate de
statele membre (denumite in continuare «organisme de inregis-
trare»), fie in format tiparit, fie in format electronic.

Procedura de inregistrare poate si facd parte dintr-o altd
procedurd de inregistrare a producitorilor.

Producitorii de baterii §i acumulatori se inregistreazd doar o
singurd datd intr-un stat membru pe piata ciruia introduc
baterii §i acumulatori pentru prima datd cu titlu profesional
si, cu aceastd ocazie, li se furnizeazd un numdr de inregistrare.

2. Informatii furnizate de citre producdtori

Producitorii de baterii si acumulatori furnizeazd organismelor
de inregistrare urmdtoarele informatii:

(i) denumirea producitorului si denumirea comerciali a
acestuia (dupd caz) sub care isi desfisoard activitatea in
respectivul stat membru;

(ii) adresa (adresele) producdtorului: codul postal si localitatea,
denumirea strdzii si numdrul, tara, URL, numirul de
telefon, numele unei persoane de contact, numairul de
fax si adresa de e-mail ale producitorului, daci este cazul;

(iii) precizari cu privire la tipurile de baterii si acumulatori
introdusi pe piatd de producitor: baterii si acumulatori
portabili, baterii §i acumulatori industriali sau baterii si
acumulatori auto;
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(iv) informatii cu privire la modul in care producdtorul isi
indeplineste obligatiile: printr-un sistem individual sau
colectiv;

(v) data cererii de inregistrare;

(vi) codul national de identificare a producitorului, inclusiv
numdrul european de identificare fiscali sau numdrul
national de identificare fiscald al producitorului (optional);

(vi) o declaratic prin care se precizeazd i informatiile
furnizate sunt adevirate.

In cadrul procedurii de inregistrare mentionate la punctul 1 al
doilea paragraf, producitorii de baterii §i acumulatori nu sunt
obligati sd furnizeze nicio altd informatie in afara celor speci-
ficate la punctul 2 literele (i)-(vii).

3. Taxe de inregistrare

Organismele de inregistrare pot sd prevadd aplicarea unor taxe
de inregistrare numai in cazul in care acestea sunt bazate pe
costuri i sunt proportionale.

Organismele de inregistrare care prevdd aplicarea de taxe de
inregistrare informeazd autorititile nationale competente cu
privire la metodologia de calculare a costurilor in ceea ce
priveste taxele.

4. Modificarea datelor de inregistrare

Statele membre se asigurd cd, in cazul modificirii datelor
furnizate de producitori in conformitate cu punctul 2 literele
(i)-(vii), acestia informeazd in acest sens organismul de inre-
gistrare relevant in termen de maximum o lund de la data
modificarii.

5. Radierea
In cazul in care producitorii isi pierd calitatea de producitori

intr-un stat membru, acestia solicitd radierea din evidente,
informand in acest sens organismul de inregistrare.”

Articolul 2

Abrogarea Deciziei 2009/603/CE a Comisiei

Decizia 2009/603/CE a Comisiei (') se abrogd cu efect de la
1 iulie 2015.

Articolul 3

Transpunere

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma articolului 1 din prezenta directivd pand la 1 iulie
2015. Statele membre comunicd de indatd Comisiei textul
acestor dispozitii.

(2)  Atunci cand statele membre adoptd actele respective,
acestea cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt
insotite de o astfel de trimitere la data publicdrii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei
trimiteri.

(3)  Comisiei ii este comunicat de statele membre textul prin-
cipalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Articolul 4

Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 5

Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 20 noiembrie 2013.

Pentru Consiliu
Presedintele
V. LESKEVICIUS

Pentru Parlamentul European
Presedintele
M. SCHULZ

(") Decizia 2009/603/CE a Comisiei din 5 august 2009 de instituire a
cerintelor pentru inregistrarea producitorilor de baterii §i acumu-
latori in conformitate cu Directiva 2006/66/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (JO L 206, 8.8.2009, p. 13).
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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 1277/2013 AL COMISIEI
din 9 decembrie 2013

de autorizare a cresterii limitelor de imbogdtire a vinului produs din strugurii recoltati in 2013 in
anumite regiuni vitivinicole sau intr-o parte a acestora

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1234/2007 al Consiliului
din 22 octombrie 2007 de instituire a unei organizdri comune a
pietelor agricole si privind dispozitii specifice referitoare la
anumite produse agricole (Regulamentul unic OCP) (!), in
special articolul 121 al treilea paragraf,

intrucat:

(1)  Partea A punctul 3 din anexa XVa la Regulamentul (CE)
nr. 1234/2007 prevede cd statele membre pot solicita
majorarea cu pand la 0,5% a limitelor de crestere a
tdriei alcoolice in volume (imbogitire) a vinului in anii
in care conditiile climatice au fost deosebit de nefavo-
rabile.

(2)  Republica Cehd, Germania, Franta, Croatia, Luxemburg,
Ungaria, Austria si Slovacia au solicitat astfel de cresteri
ale limitelor de imbogdtire a vinului produs din strugurii
recoltati in anul 2013, deoarece conditiile climatice din
timpul perioadei de vegetatie au fost deosebit de nefavo-
rabile. Aceste cereri au fost formulate de Republica Cehd,
Germania, Croatia, Luxemburg, Ungaria, Austria si
Slovacia pentru toate regiunile lor viticole si de Franta
pentru unele comune aflate pe teritoriul departamentului
Gironde.

(3) Ca urmare a conditiilor climatice deosebit de nefavorabile
din cursul anului 2013, limitele de crestere a tdriei
alcoolice naturale previzute in partea A punctul 2 din
anexa XVa la Regulamentul (CE) nr. 1234/2007 nu
permit producerea unui vin cu tdrie alcoolici totald
adecvatd in anumite regiuni vitivinicole sau in parti ale
acestora pentru care existd, in mod normal, o cerere pe
piata.

(4)  Avand in vedere scopul anexei XVa la Regulamentul (CE)
nr. 1234/2007, si anume sd descurajeze si sd limiteze

() JO L 299, 16.11.2007, p. 1.

imbogdtirea vinului, si datd fiind natura exceptionald a
derogdrii din partea A punctul 3 din anexa respectiva,
autorizatiile de majorare a limitelor de imbogatire a
vinului ar trebui acordate numai pentru regiuni viticole
sau pdrti ale acestora afectate de conditii climatice
deosebit de nefavorabile. Prin urmare, in Franta, auto-
rizatia ar trebui acordatdi numai pentru un numdir
limitat de comune din departamentul Gironde care au
fost afectate de astfel de conditii climatice.

(50 Prin urmare, este oportun sd se autorizeze cresterea
limitelor de imbogatire a vinului produs din strugurii
recoltati in 2013 in regiunile vitivinicole in Republica
Cehd, Germania, Franta, Croatia, Luxemburg, Ungaria,
Austria si Slovacia sau in pdrti ale acestora.

(6)  Mdsurile previzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului de gestionare a orga-
nizdrii comune a pietelor agricole,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Prin derogare de la partea A punctul 2 din anexa XVa la Regu-
lamentul (CE) nr. 1234/2007, in regiunile vitivinicole sau in
parti ale acestora enumerate in anexa la prezentul regulament,
cresterea tdriei alcoolice naturale in volume a strugurilor
proaspeti recoltati in anul 2013, a mustului de struguri, a
mustului de struguri partial fermentat, a vinului nou aflat incd
in fermentatie si a vinului produs din strugurii recoltati in anul
2013 nu poate depdsi urmdtoarele limite:

(a) 3,5 % vol. in zona vitivinicold A mentionatd in apendicele la
anexa XIb la Regulamentul (CE) nr. 1234/2007;

(b) 2,5 % vol. in zona vitivinicold B mentionati in apendicele la
anexa XIb la Regulamentul (CE) nr. 1234/2007;

(¢) 2,0 % vol. in zonele vitivinicole C I si C I mentionate in
apendicele la anexa XIb la Regulamentul (CE) nr.
1234/2007.
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Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 9 decembrie 2013.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO



L 329/12

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

10.12.2013

ANEXA

Regiunile vitivinicole sau parti ale acestora in care este autorizati cresterea limitei de imbogitire in conformitate

cu articolul 1

Statul membru

Regiuni vitivinicole sau parti ale acestora (zond vitivinicold)

Republica Cehd

Toate regiunile vitivinicole (zonele A si B)

Germania Toate regiunile vitivinicole (zonele A si B)

Franta Urmitoarele comune aflate pe teritoriul departamentului Gironde: Arbanats,
Ayguemorte-Les-Graves, Baurech, Beautiran, Belveés-de-Castillon, Blésignac,
Branne, Cabara, Camiac-et-Saint-Denis, Capian, Cardan, Castillon-la-Bataille,
Castres-Gironde, Civrac-sur-Dordogne, Daignac, Dardenac, Espiet, Faleyras,
Francs, Gardegan-et-Tourtirac, Grézillac, Guillac, Haux, La Brede, Langoiran,
Lestiac-sur-Garonne, Lugaignac, Mouillac, Mouliets-et-Villemartin, Naujan-et-
Postiac, Paillet, Podensa,c, Portets, Pujols, Rions, Saint-Aubin-de-Branne,
Sainte-Colombe,  Saint-Etienne-de-Lisse, Sainte-Florence, Saint-Genés-de-
Castillon, Saint-Genés-de-Lombaud, Saint-Jean-de-Blaignac, Saint-Léon, Saint-
Magne-de-Castillon, ~ Saint-Michel-de-Rieufret, ~ Saint-Morillon,  Saint-Pey-
d’Armens, Saint-Philippe-d’Aiguille, Saint-Selve, Sainte-Terre, Les Salles-de-
Castillon, La Sauve, Tabanac, Tizac-de-Curton, Le Tourne, Vignonet,
Villenave-de-Rions si Virelade (zona C 1)

Croatia Toate regiunile vitivinicole (zonele B, C I si C 1I)

Luxemburg Toate regiunile vitivinicole (zona A)

Ungaria Toate regiunile vitivinicole (zona C I)

Austria Toate regiunile vitivinicole (zona B)

Slovacia Toate regiunile vitivinicole (zonele B si C 1)
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 1278/2013 AL COMISIEI
din 9 decembrie 2013

de stabilire a valorilor forfetare de import pentru fixarea pretului de intrare pentru anumite fructe si
legume

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1234/2007 al Consiliului
din 22 octombrie 2007 de instituire a unei organizdri comune a
pietelor agricole si privind dispozitii specifice referitoare la
anumite produse agricole (,Regulamentul unic OCP”) (1),

avand in vedere Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 543/2011 al Comisiei din 7 iunie 2011 de stabilire a
normelor de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 1234/2007 al
Consiliului in sectorul fructelor si legumelor si in sectorul
fructelor si legumelor procesate (?), in special articolul 136
alineatul (1),

intrucat:

(1) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011
prevede, ca urmare a rezultatelor negocierilor comerciale
multilaterale din cadrul Rundei Uruguay, criteriile pentru
stabilirea de citre Comisie a valorilor forfetare de import

din tdri terte pentru produsele si perioadele mentionate
in partea A din anexa XVI la regulamentul respectiv.

(2)  Valoarea forfetarda de import se calculeazd in fiecare
zi lucritoare, in conformitate cu articolul 136 alinea-
tul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 5432011, tinand seama de datele zilnice variabile.
Prin urmare, prezentul regulament trebuie si intre in
vigoare la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Valorile forfetare de import previzute la articolul 136 din Re-
gulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011 sunt sta-
bilite in anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la data publicirii in Jur-
nalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 9 decembrie 2013.

Pentru Comisie,
pentru presedinte

Jerzy PLEWA

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

() JO L 299, 16.11.2007, p. 1.
() JO L 157, 15.6.2011, p. 1.
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ANEXA

Valorile forfetare de import pentru fixarea pretului de intrare pentru anumite fructe si legume

(EUR/100 kg)

Codul NC Codul tarii terge (1) Valoarea forfetard de import

0702 00 00 AL 45,1
MA 81,4

TN 86,4

TR 84,7

77 74,4

0707 00 05 AL 59,9
MA 127,8

TR 122,5

77 103,4

0709 93 10 MA 153,0
TR 161,8

77 157,4

0805 10 20 AR 30,4
AU 88,3

MA 36,7

TR 61,1

uy 36,0

ZA 55,2

W 19,7

77 46,8

080520 10 AU 135,6
MA 58,6

77 97,1

0805 20 30, 0805 20 50, 0805 20 70, TR 66,3
0805 20 90 77 66,3
0805 50 10 TR 70,1
77 70,1

0808 10 80 BA 42,7
MK 36,9

NZ 160,5

us 165,4

ZA 199,9

77 121,1

0808 30 90 TR 130,9
UsS 211,2

77 171,1

(") Nomenclatura tdrilor stabilitd prin Regulamentul (CE) nr. 1833/2006 al Comisiei (JO L 354, 14.12.2006, p. 19). Codul ,ZZ"
desemneazd ,alte origini”.
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DIRECTIVE

DIRECTIVA 2013/60/UE A COMISIEI
din 27 noiembrie 2013

de modificare, in scopul adaptirii la progresul tehnic, a Directivei 97/24/CE a Parlamentului

European si a Consiliului privind unele componente si caracteristici ale autovehiculelor cu doud

sau trei roti, a Directivei 2002/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind omologarea

autovehiculelor cu doud sau trei roti si a Directivei 2009/67/CE a Parlamentului European si a

Consiliului privind montarea dispozitivelor de iluminat si semnalizare luminoasi pe autovehicule
cu doud sau trei roti

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 97/24/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 17 iunie 1997 privind unele componente si
caracteristici ale autovehiculelor cu doud sau trei roti ('), in
special articolul 7,

avand in vedere Directiva 2002/24/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 18 martie 2002 privind
omologarea autovehiculelor cu doud sau trei roti (%), in special
articolul 17,

avand in vedere Directiva 2009/67/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 13 iulie 2009 privind montarea
dispozitivelor de iluminat si semnalizare luminoasd pe autove-
hicule cu doud sau trei roti (%), in special articolul 4,

intrucat:

() Uniunea este o parte contractantd la Acordul Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) privind adoptarea specificatiilor
tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente
si componente care pot fi montate sifsau folosite la
vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea
reciprocd a omologirilor acordate pe baza acestor speci-
ficatii (,Acordul revizuit din 1958”) (¥). Pentru a
simplifica legislatia de omologare din Uniune, in confor-
mitate cu recomanddrile din Raportul final intitulat
,CARS 21: Un cadru competitiv de reglementare
privind autovehiculele pentru secolul XXI”, este necesar
sd se modifice directivele UE prin incorporarea in dreptul
Uniunii i aplicarea regulamentelor CEE-ONU  supli-
mentare in vigoare in legislatia privind omologarea de
tip a vehiculelor din categoria L fird a se reduce nivelul
de protectie. Pentru a reduce sarcina administrativa legatd
de procedurile de omologare de tip, producitorilor de

226, 18.8.1997, p. 1.
124, 9.5.2002, p. 1.
222, 25.8.2009, p. 1.
346, 17.12.1997, p. 81.

)
©)

JO
JO

vehicule ar trebui sa li se permitd sd solicite omologarea
de tip in conformitate cu regulamentele pertinente CEE-
ONU mentionate la articolul 1 din prezenta directiva.

In perioada de tranzitie pani la data la care Regulamentul
nr. 41 al CEE-ONU referitor la emisiile de zgomot ale
motocicletelor (°) devine obligatorie in Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si suprave-
gherea pietei pentru vehiculele cu doud sau trei roti si
pentru cvadricicluri (°), este necesar ca, pentru tipurile noi
de vehicule, cerintele privind sunetul pentru motociclete
stabilite in capitolul 9 din Directiva 97/24/CE si in a
patra serie de modificiri la Regulamentul nr. 41 al
CEE-ONU, inclusiv valorile limitd asociate ale nivelului
sonor stabilite in anexa 6 la regulamentul CEE-ONU
respectiv, sd fie considerate ca fiind echivalente.

Avand in vedere nivelul disproportionat de mare de
emisii de hidrocarburi si monoxid de carbon produse
de vehiculele din categoriile Lle, L2e si L6e (motorete
cu doud si trei roti si cvadricicluri usoare), este oportun
sd se revizuiascd Incercarea ecologicd de tip I (emisii la
teava de evacuare dupd pornirea la rece), incluzand masu-
rdtori ale emisiilor imediat dupd pornirea la rece pentru a
reflecta mai bine conditiile reale de utilizare si proportia
semnificativd de emisii poluante produse direct dupi
pornirea la rece, in timp ce motorul se incilzeste. Modi-
ficarile aduse procedurii de incercare in laborator a
emisiilor ar trebui s se reflecte in dispozitiile adminis-
trative, In special in ceea ce priveste modificirile cu
privire la mentiunile de pe certificatul de conformitate
(CoC) si de pe fisa anexati cu rezultatele incercirilor
din Directiva 2002/24/CE.

Pentru a se asigura conditii de concurentd echitabile
pentru toti producdtorii si din motive de egalitate a
performantei de mediu a categoriilor de vehicule Lle,
L2e si L6e in ceea ce priveste emisiile de gaze de
carter, este, de asemenea, oportun si se solicite produca-
torului vehiculului, atunci cind se solicitdi o noud
omologare de tip, sd precizeze in mod explicit cd din
sistemul de ventilatie a gazelor de carter provin zero

L 317, 14.11.2012, p. 1.

L 60, 2.3.2013, p. 52.



L 329/16

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

10.12.2013

emisii de gaze de carter pentru aceste categorii de
vehicule, ceea ce inseamnd cd carterul trebuie etansat
corespunzdtor $i c¢d nu sunt evacuate gaze de carter
direct in atmosfera ambiantd pe durata de viatd utild a
vehiculului.

(5)  Pentru a fi coerente cu cerintele CEE-ONU privind
montarea dispozitivelor de iluminat si semnalizare
luminoasd pentru vehiculele din categoria L, precum si
pentru a-si imbundtati vizibilitatea, noile tipuri de astfel
de vehicule ar trebui si fie dotate cu un sistem de
iluminare care se aprinde in mod automat in confor-
mitate cu Regulamentele nr. 74 (vehiculele din
categoria Lle) () si nr. 53 (motociclete din categoria
L3e) (3 ale CEE-ONU sau cu faruri pentru circulatia pe
timp de zi in conformitate cu cerintele relevante din
Regulamentul nr. 87 CEE-ONU (3). Pentru toate celelalte
subcategorii de vehicule din categoria L, aprinderea
automatd a luminilor trebuie sd fie instalatd sau, la
alegerea fabricantului, trebuie si fie instalate faruri
pentru circulatia pe timp de zi care se aprind in mod
automat.

(6)  Prezenta directivd ar trebui sd introducd in mod explicit
nivelul Euro pentru categoriile Lle, L2e si L6e de
vehicule care intrd in domeniul de aplicare al Directivei
2002/24/CE. Certificatele de conformitate pentru vehi-
culele cu o omologare a emisiilor in conformitate cu
dispozitiile anterioare ar trebui si continue sd fie auto-
rizate sd indice nivelul Euro in mod voluntar.

(7)  Mdisurile previzute de prezenta directivd sunt conforme
cu avizul Comitetului tehnic pentru adaptarea la
progresul tehnic.

(8) Pentru a permite adoptarea, de citre statele membre, a
actelor cu putere de lege si a actelor administrative
necesare pentru a se conforma prezentei directive in
termenul stabilit, directiva ar trebui sd intre in vigoare
in ziua urmditoare datei publicirii sale,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 97/24/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Articolul 4 alineatul (1) din Directiva 97/24/CE se inlocuieste
cu urmdtorul text:

(1) In conformitate cu dispozitiile articolului 11 din
Directiva 2002/24/CE, se recunoaste echivalenta intre
cerintele capitolelor 1 (anvelope), 2 (dispozitive de iluminat
si semnalizare luminoasd), 4 (oglinzi retrovizoare), anexa IIl
la capitolul 9 (cerinte in ceea ce priveste nivelul maxim
admisibil de zgomot si sistemul de evacuare pentru motoci-
clete) si capitolul 11 (centuri de sigurantd) din anexa la
prezenta directivd §i cele din Regulamentele nr. 30 (1), nr.
54 (%), nr. 64 () si nr. 75 (*) pentru anvelope, nr. 3 (%), nr.
19 (%), nr. 20 ('), nr. 37 (%), nr. 38 (%), nr. 50 (19, nr. 53 (1),
nr. 56 (12), nr. 57 (%), nr. 72 (%), nr. 74 (%) si nr. 82 (19)
pentru dispozitivele de iluminat si semnalizare, nr. 81 (V)

JO L 166, 18.6.2013, p. 88.
() JO L 166, 18.6.2013, p. 55.
JO L 164, 30.6.2010, p. 46.

pentru oglinzile retrovizoare, nr. 16 (%) pentru centurile de
sigurantd si nr. 41 (1°) privind emisiile de zgomot ale moto-
cicletelor ale Comisiei Economice pentru Europa a Organi-
zatiei Natiunilor Unite.

() E/CEE/TRANS/505/REV 1/ADD 29.

() E/CEE[TRANS/505/REV 1/ADD 53.

() E/CEE[TRANS/505/REV 1/ADD 63.

(4} E/CEE[TRANS/505/REV 1/ADD 74,

(°) E/CEE/TRANS/324/ADD 2.

() EJCEE/TRANS/324/REV 1/ADD 18.

(') E/CEE[TRANS/324/REV 1/ADD 19.

(%) E/CEE[TRANS/505/REV 1/ADD 36.

(%) E/CEE[TRANS/324/REV 1/ADD 37.

(19 EJCEE/TRANS/505/REV 1/ADD 49.

(1) EJCEEJTRANS/505/REV 1/ADD52[Rev.2.
(1?) E/CEE/TRANS/505/REV 1/ADD 55.

(") EJCEE/TRANS/505/REV 1/ADD 56.

(1¥) E/CEE/TRANS/505/REV 1/ADD 71.

(15) EJCEE/TRANS/505/REV 1/ADD73[Rev.2/Amend.1.
(19) E/CEE/TRANS/505/REV 1/ADD 81.

() EJCEE/TRANS/505/REV 1/ADD 80.

(1) E/CEE/TRANS/505/REV 1/ADD 15.

(19) EJCEE/TRANS/505/Rev.1/Add.40/Rev.2.”

2. Anexele I, I si IV la capitolul 5 din Directiva 97/24/CE se
modificd in conformitate cu anexa I la prezenta directiva.

Articolul 2

Anexele IV si VII la Directiva 2002/24/CE se modificd in
conformitate cu anexa Il la prezenta directivi.

Articolul 3

Anexele I-VI la Directiva 2009/67/CE se modificd in confor-
mitate cu anexa III la prezenta directivi.

Articolul 4

(1) Incepand din 1 iulie 2014, statele membre, pe motive
legate de mdsurile de combatere a poludrii aerului si de
siguranta in functionare, ar trebui si refuze acordarea
omologirii de tip oricarui tip nou de autovehicul cu doud sau
trei roti care nu se conformeazd cu Directivele 2002/24/CE si
97/24/CE, astfel cum au fost modificate prin prezenta directivi.

(2)  Incepand de la 1 iulie 2014, certificatele de conformitate
se elibereazd pentru vehiculele care sunt conforme cu
dispozitiile din Directiva 97/24/CE, astfel cum au fost modi-
ficate la punctul 1 din anexa II la prezenta directiva.

Articolul 5

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 30 iunie 2014 cel tarziu.
Ele comunicd Comisiei textul relevant al acestor dispozitii, fard
intarziere.

Atunci cind statele membre adoptd aceste acte, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre comunicd Comisiei textul principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directiva.
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Atticolul 6
Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Atticolul 7

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptat la Bruxelles, 27 noiembrie 2013.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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Anexele I, 1T i IV la

ANEXA 1

capitolul 5 din Directiva 97/24/CE se modificd dupd cum urmeazi:

1. Anexa I se modificd dupd cum urmeazi:

(a) punctele 2.2-2.2.1.2.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

22.2.
2.2.1.

2.2.1.1.
2.2.1.1.1.

2.2.1.1.1.1.

2.2.1.1.1.2.

2.2.1.1.1.3.

2.2.1.1.1.4.

2.2.1.1.1.4.1.

2.2.1.1.1.4.2.

2.2.1.1.1.4.3.

2.2.1.1.2.

2.2.1.1.3.

2.2.1.1.3.1.

2.2.1.1.3.2.

Descrierea incercirilor

Categoriile de vehicule L1e, L2e si Lée in conformitate cu emisiile Euro 3 se supun tipului I i I de
incercdri specificate mai jos:

Tipul T de incercdri (media emisiilor poluante intr-o zond urband aglomeratd dupd pornirea la rece)

Vehiculul de incercare este asezat pe un dinamometru de sasiu previzut cu frand si volan de inertie.
Se efectueazd urmitoarea procedurd de incercare:

este intreprinsd fird intrerupere o fazd de incercare 1 la rece cu durata de 448 de secunde si
cuprinzand patru cicluri elementare;

o fazd de incercare 2 la cald trebuie s3 urmeze fard intarziere faza de incercare 1 la rece, cu durata
de 448 de secunde si cuprinzand patru cicluri elementare. Faza de incercare 2 la cald se efectucazd
fard intrerupere;

fiecare ciclu elementar in faza de incercare 1 la rece sau in faza de incercare 2 la cald cuprinde sapte
operatiuni (ralanti, accelerare, vitezd constantd, deceleratie, vitezd constantd, deceleratie, ralanti). in
timpul ambelor faze de incercare la cald si la rece, gazele de esapament sunt diluate cu aer proaspat
in asa fel incat volumul debitului acestui amestec este constant;

in incercarea de tipul I:

pe durata fazei de incercare 1 la rece un flux continuu de esantioane de amestec de gaze de
evacuare si aer de diluare trebuie sd fie colectate in sacul nr. 1. Pe durata fazei de incercare 2 la
cald un flux continuu de esantioane de amestec de gaze de evacuare si aer de diluare trebuie sa fie
colectate intr-un sac separat nr. 2. Se procedeazd separat la determinarea succesivd a concentratiilor
de monoxid de carbon, hidrocarburi totale, oxizi de azot si bioxid de carbon in sacul nr. 1 si sacul
nr. 2;

volumul total al amestecului in fiecare sac se misoard si se adund pentru a obtine volumul total al
sacilor;

la sfarsitul fiecdrei faze de incercare se inregistreazd distanta efectiv parcursd din totalul afisat pe
contorul de rotatie actionat de rold.

Incercarea se realizeazd in conformitate cu procedura de incercare descrisd in apendicele 1. Gazele
sunt colectate si analizate in conformitate cu metodele stabilite.

Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 2.2.1.14, incercarea se realizeazd de trei ori. Masa totald
obtinutd la fiecare incercare a monoxidului de carbon, a hidrocarburilor si a oxizilor de azot trebuie
sd fie sub limita valorilor Euro 3 stabilite in tabelul de mai jos.

Tabelul 1

Limite de emisii Euro 3 pentru categoriile de vehicule Lle, L2e si L6e

Omologare de tip pentru componente si conformitatea productiei

CO (gfkm) HC + NO, (g/km)
Ly L,
1(Y) 1,2

(") Limita masei de CO trebuie sd fie de 3,5 g/lkm in cazul motoretelor cu trei roti (L2e) si al cvadriciclurilor
usoare (L6e).

Totusi, unul dintre cele trei rezultate pentru fiecare dintre poluantii mentionati mai sus poate depasi
cu maximum 10 % valoarea limitd prescrisd pentru motoretele implicate, cu conditia ca media
aritmeticd a celor trei rezultate si fie mai micd decat valoarea limitd prescrisi. Dacd mai mult de
un poluant depiseste valorile limitd, nu se tine cont dacd aceasta se Intdmpla in aceeasi incercare
sau in mai multe.
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2.2.1.1.4.

2.2.1.1.4.1.

2.2.1.1.4.2.

2.2.1.1.5.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

(b) in apendicele

4.2,

(c) in apendicele

»4.2.4.

4.2.7.1.

Numdrul de incercari prescris la punctul 2.2.1.1.3 este redus, corespunzitor conditiilor de mai jos,
cand V; este rezultatul primei incercdri si V, rezultatul celei de a doua incercdri pentru fiecare
dintre poluantii mentionati la punctul respectiv.

Este necesard doar o incercare daci V, < 0,70 pentru toti poluantii implicati.

Sunt necesare doar doud incercdri dacd V; < 0,85 L pentru toti poluantii implicati si dacd, pentru
cel putin un poluant, V; > 0,70 L. In completare, pentru fiecare dintre poluantii implicati, V,
trebuie si fie astfel incat V; + V, < 1,70 L si V, < L.

Un vehicul din categoria Lle, L2e sau Lée care respectd limitele Euro 3 din incercarea de tip I
stabilite la punctul 2.2.1.1.3.1 si cerintele referitoare la incercarea de tip I previzute in prezenta
anexa este omologat ca vehicul conform cu standardul Euro 3.

Incercarea de tip II (emisii de monoxid de carbon si de hidrocarburi nearse la ralanti)

Sunt masurate timp de un minut masa monoxidului de carbon §i masa hidrocarburilor nearse emise
cu motorul la ralanti.

Incercarea se executd in conformitate cu procedura descrisi in apendicele 2.”;
1, punctele 4.2-4.2.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

Echipamentul de colectare a gazelor

Echipamentul de colectare a gazelor cuprinde urmitoarele componente (a se vedea sub-apendicele 2
si 3):

un dispozitiv de colectare a tuturor gazelor evacuate produse in timpul incercirii in timp ce se
mentine presiunea atmosfericd la orificiul (orificiile) de esapament al(e) motoretei;

un tub care conecteazd echipamentul de colectare a gazelor evacuate si sistemul de prelevare a
acestora. Tubul si dispozitivul de colectare sunt din otel inoxidabil sau din alt material care nu
modificd compozitia gazelor prelevate si care rezistd la temperatura gazului;

un dispozitiv de aspirare a gazelor diluate. Acest dispozitiv garanteazd un flux constant de volum
suficient pentru asigurarea ci toate gazele evacuate sunt absorbite.”;

1, punctele 4.2.4-4.2.8 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

o sondi de prelevare atasatd exteriorului dispozitivului de colectare care poate colecta un esantion
constant de aer pentru diluare utilizind o pompd, un filtru §i un debitmetru pe durata incercarii;

o sondi de prelevare directionatd in amonte de fluxul de gaz diluat pentru esantionarea amestecului
la un debit constant pe durata incercarii utilizdnd, daci este necesar, un filtru, un debitmetru si o
pompa. Debitul minim al gazelor in sistemele de esantionare mentionate trebuie sd fie de cel putin
150 1/h;

valve cu trei cdi pe circuitele de esantionare descrise mai sus pentru directionarea volumelor
esantioanelor fie direct in atmosferd, fie citre sacii respectivi de esantionare pe durata incercdri;

saci de esantionare fard scurgeri pentru colectarea amestecului de gaze de evacuare si aer de diluare.
Acestia nu sunt afectati de poluantii in cauzd, avind o capacitate suficientd pentru a impiedica
debitul normal al esantioanelor prelevate. Trebuie sd existe cel putin un sac de prelevare diferit (sac
nr. 1) pentru faza de incercare 1 la rece si un sac de esantionare separat (sac nr. 2) pentru faza de
incercare 2 la cald;

acesti saci de esantionare trebuie sa aibi dispozitive de etansare automata care pot fi inchise rapid si
usor fie pe circuitul de esantionare, fie pe circuitul de analizi la finalul incercarii.
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4.2.7.1.1.

4.2.7.1.2.

4.2.8.

Dispozitivul de etansare de pe sacul nr. 1 se inchide dupd 448 de secunde de la inceperea incercirii
de tip L

Dispozitivul de etansare de pe sacul nr. 2 trebuie deschis imediat dupd sigilarea sacului nr. 1 si
inchis din nou la 896 de secunde dupd inceperea incercarii de tipul I;

trebuie sd existe 0 metodd de misurare a volumului total de gaze diluate care trece prin dispozitivul
de esantionare pe durata incercdrii. Sistemul de diluare a gazelor de evacuare trebuie sd fie in
conformitate cu cerintele din apendicele 2 de la capitolul 6 din anexa I la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU.

Figura 1

Esantionarea emisiilor poluante conform standardului Euro 3 in raport cu standardul Euro
2 pentru un vehicul din categoria Lle, L2e sau Lée

Pollution measuring Euro 3 I
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(d) 1in apendicele 1 se introduce urmitorul punct 4.3.3:

.4.3.3.

in apendicele

254
5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

in apendicele

#5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

Echipamentul de analizd trebuie sd permitd misurarea independentd a esantionului de amestec de
gaze de evacuare si aer de diluare colectat in sacii nr. 1 §i 2.7

1, punctele 5.4-5.4.3 se inlocuiesc cu urmitorul text:

Conditionarea vehiculului de incercare

Presiunea pneurilor vehiculului de incercare trebuie si fie cea specificatd de fabricant pentru
utilizarea normald pe sosea. Totusi, dacd diametrul rolei este mai mic de 500 mm, presiunea din
anvelope poate fi crescutd cu 30-50 %.

Rezervorul (rezervoarele) de combustibil trebuie sd fie golit(e), prin intermediul orificiului (orificiilor)
de golire prevazut(e) si umplut(e) cu carburantul de incercare specificat in anexa IV.

Vehiculul de incercare trebuie si fie deplasat in zona de incercare si urmitoarele operatiuni trebuie
sd fie efectuate:”;

1, se insereazd urmitoarele puncte 5.4.3.1-5.4.3.5:

Vehiculul de incercare este condus sau impins pe sasiul dinamometrului §i este supus ciclului de
incercare descris la punctul 2.1. Vehiculul de incercare nu trebuie sd fie rece si poate fi utilizat
pentru reglarea puterii dinamometrului.

Sarcina pe roata de directie trebuie sd fie egald cu + 3 kg din incirciturd, pentru un vehicul utilizat
normal, cu un conducdtor cantdrind 75 kg + 5 kg asezat in pozitie normald.

Incercirile in gol se pot efectua pe parcursul ciclului de incercare previzut la punctul 2.1 la
punctele de incercare, cu conditia si nu fie prelevat niciun esantion de emisie, pentru a stabili
nivelul minim de acceleragie necesar pentru a mentine un raport bun viteza-timp.
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5.4.3.4.

5.4.3.5.

in apendicele

.71
7.1.1.

in apendicele

»7.2.4.

in apendicele

»8.
8.1.

8.2.

Inainte de a fi plasat in zona de impregnare, vehiculul de incercare este supus la patru cicluri de
functionare consecutive astfel cum se prevede la punctul 2.1, fiecare cu o duratd de 112 secunde.
Acest ciclu de incercare de preconditionare trebuie sd fie efectuat cu reglajele dinamometrului
previzute la punctele 5.1 §i 5.2. Masurarea emisiilor de la teava de evacuare nu este necesard
pentru acest ciclu de incercare de preconditionare.

in decurs de cinci minute de la incheierea fazei de preconditionare, vehiculul de incercare trebuie si
fie scos de pe dinamometru §i condus sau impins pentru a fi stationat in zona de impregnare.
Temperatura ambiantd in zona de impregnare trebuie sd fie reglatd la 298 K + 5 K. Vehiculul se tine
pe o perioadd de cel putin sase ore si de maximum 36 de ore inainte de pornirea la rece de tip I sau
pand cind temperatura uleiului motorului Ty, temperatura lichidului de ricire Teygjan Sau tempe-
ratura bujiei/garniturii Tgp (numai pentru motoarele cu ricire cu aer) este egald cu temperatura
aerului din zona de impregnare. Raportul de incercare trebuie sd indice criteriul selectionat.”;

1, punctele 7.1-7.1.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

Esantionare

Esantionarea incepe odatd cu incercdrile, asa cum se indicd la punctul 6.2.2.
Sacii nr. 1 si 2 trebuie si fie sigilati ermetic §i sd urmeze secventa sigildrii prevazute la punctul
4.2.7.1. Acestia nu trebuie s fie conectati in timpul fazei de incercare 1 la rece sau fazei de

incercare 2 la cald.

La sfarsitul ciclului final, dispozitivul pentru colectarea gazelor evacuate diluate si a aerului pentru
diluare trebuie inchis, iar gazul produs de motor trebuie directionat in atmosfera.”;

1, punctul 7.2.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Concentratiile de HC, CO si NO, si CO, in esantioanele de gaze evacuate si in sacii colectori ai
aerului de diluare sunt determinate din valorile afisate sau inregistrate de echipamentul de masurd
prin aplicarea curbelor relevante de calibrare.”;

1, punctele 8-8.4.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

DETERMINAREA CANTITATII DE GAZE POLUANTE EMISE

Masele de CO, si de poluanti gazosi CO, HC, NO, se determind separat pentru sacii nr. 1 si 2 in
conformitate cu punctele 8.2-8.6.

Masa de monoxid de carbon emis in timpul testului se determind prin formula:
CO

CO, =V -d it
Video 06

unde:

CO,, este masa monoxidului de carbon emis in timpul testului, in g/km, calculatd separat pentru
fiecare fazi;

Sy este distanta parcursd efectiv exprimatd in km, obtinutd prin inmultirea numdrului total al
rotatiilor circumferintei afisate pe contorul rolej;

unde:
X =1 pentru faza 1 la rece;
X = 2 pentru faza 2 la cald;

dco este densitatea monoxidului de carbon la temperatura de 273,2K (0 °C) si la presiunea de
101,3 kPa ( = 1,250 - 10° g/m?);

CO, este volumul concentratiei de monoxid de carbon in gazele diluate, exprimat in milionimi
(ppm) si corectat pentru a tine cont de poluarea aerului de diluare:

1
CO, = CO, — COy - (1 _ﬁ)
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8.2.4.1.

8.2.4.2.

8.2.4.3.

8.2.5.1.

8.2.5.2.

8.2.5.3.

8.2.5.4.

8.2.5.5.

8.3.

8.3.4.1.

8.3.4.2.

8.3.4.3.

unde:

CO, este concentratia monoxidului de carbon, masuratd in milionimi (ppm), in esantionul de gaze
diluate colectat in sacul S,.

COy este concentratia monoxidului de carbon, mésuratd in milionimi (ppm), in esantionul de gaze
diluate colectat in sacul Sp.

DF este coeficientul mentionat la punctul 8.6;

V este volumul total, exprimat in m’[incercare, al gazelor diluate la temperatura de referintd de
273,2K (0°C) si la presiunea de referintd de 101,3 kPa:

N-(P,—P) 2732

V=V —2% U =72
¢ 1013 (T, + 273,.2)

unde:

V, este volumul de gaz deplasat de pompa P, in timpul unei rotatii, exprimat in m’/rotatie.
Volumul este functie de presiunile diferite la sectiunile de admisie si de evacuare ale pompei;

N este numdrul de rotatii efectuate de pompa P; in timpul celor patru cicluri de incerciri
elementare;

P, este presiunea atmosfericd exprimatd in kPa;

P; inseamnd valoarea medie, exprimatd in kPa, in cursul efectudrii ciclului de cddere de presiune in
sectiunea de admisie a pompei Py;

T, (°C) este valoarea temperaturii gazelor diluate mésurat in sectiunea de admisie a pompei P;.

Masa hidrocarburilor nearse emise prin esapamentul motoretei in timpul incercarilor este calculatd
cu formula:

HC,
HCy =V - dic * o5
unde:

HC,, este masa hidrocarburilor emise in timpul incercirii, exprimatd in g, calculatd separat pentru
fiecare fazd;

Sx este distanta definitd la punctul 8.2.2;

dyc este densitatea hidrocarburilor la o temperaturd de 273,2K (0 °C) si o presiune de 101,3 kPa
[pentru benzind (E5) (C;H,; g90g01¢)] (= 631 g/m’);

HC, este concentratia gazelor diluate, exprimatd in milionimi (ppm) echivalent carbon si corectatd
pentru a tine cont de aerul de diluare:

1
HC,. = HC, — HC, - (1 ——)

unde:

HC, este concentratia hidrocarburilor, exprimatd in milionimi (ppm) echivalent carbon, in
esantionul de gaze diluate colectat in sacul S;

HCy este concentraia hidrocarburilor, exprimatdi in milionimi (ppm) echivalent carbon, in
esantionul de gaze diluate colectat in sacul Sy;

DF este coeficientul mentionat la punctul 8.6;

V este volumul definit in 8.2.5.
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)

8.4.

8.4.1.

in apendicele
#8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.4.1.

8.4.4.2.

8.4.4.3.

8.4.5.

8.4.5.1.

8.4.5.1.1.
8.4.5.1.2.
8.4.5.1.3.
8.4.6.

8.5.

Masa oxizilor de azot emisi prin esapamentul motoretei in cursul incercirii este calculatd prin
intermediul formulei:

NOy - Ky

Noxm:V'dNoz . 106

unde:

NO,,, este masa oxizilor de azot emisi in timpul incercirii, exprimatd in g, calculatd separat pentru
fiecare fazd;”;

1, se insereazd urmdtoarele puncte 8.4.2-8.6.3:
Sy este distanta definitd la punctul 8.2.2;

dyo, este densitatea oxizilor de azot din gazele de esapament in echivalent de NO,, la temperatura
de 273,2K (0°C) si presiunea de 101,3 kPa (= 2,050 103 g/m’);

NO,. este concentratia de oxizi de azot in gazele diluate, exprimatd in ppm i corectatd pentru a
tine cont de aerul de diluare:

1
NOy. = NOy, — NO - (1 - ﬁ>

unde:

NO,, este concentratia de oxizi de azot, exprimatd in ppm, din mostra de gaze diluate colectatd in

sdculetul S,;

NO,4 este concentratia de oxizi de azot, exprimatd in ppm, din mostra de gaze diluate colectati in
sdculegul Sy;

DF este coeficientul mentionat la punctul 8.6;

Ky, este factorul de corectie al umiditatii

1
" 1-10,0329-(H-10,7)

Ky

unde:

H este umiditatea absolutd in grame de apd pe kilogram de aer uscat (in g/kg)

6,2111 - U - P
H=22" 2 4

U
Pade-m

unde:

U este gradul de umiditate exprimat in procente;

P4 este presiunea vaporilor saturati cu apd, exprimatd in kPa, la temperatura de incercare;
P, este presiunea atmosfericd exprimatd in kPa;

V este volumul definit in 8.2.5.

Dioxid de carbon (CO,)

Masa dioxidului de carbon emis prin esapamentul vehiculului in timpul incercirilor este calculatd cu
urmitoarea formula:
COxc

COQm = V 'dcoz N W
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8.5.5.1.

8.5.5.2.

8.5.5.3.

8.6.

in apendicele

9.

unde:

CO,,, este masa dioxidului de carbon emis in timpul seriei de incerciri, exprimatd in g, calculatd
separat pentru fiecare fazd;

S este distanta definitd la punctul 8.2.2;
V este volumul definit in 8.2.5;

dco, este densitatea dioxidului de carbon la temperatura de 273,2K (0°C) si la presiunea de
101,3 kPa, dcg, = 1,964 - 10° g/m?;

CO,, este concentratia de gaze diluate, exprimatd in % dioxid de carbon echivalent, corectatd pentru
a tine cont de aerul de diluare prin urmitoarea ecuatie:

1
€O = €Oy — COy (1 - ﬁ)

unde:

CO,, este concentratia dioxidului de carbon, exprimatd in procente, in esantionul de gaze diluate
colectat in sacul (sacii) S,;

CO,q4 este concentratia dioxidului de carbon, exprimatd in procente, in esantionul de gaze diluate
colectat in sacul (sacii) Sg;

DF este coeficientul mentionat la punctul 8.6.

DF este un coeficient exprimat prin formula:

13,4

DF =
CCOZ + (CHC + Cco) : 1

07 pentru benzinad (E5)
unde:

Cco, = concentratia de CO, din gazul de evacuare diluat continut in sacii de prelevare, exprimatd in
% volum;

Cyc = concentratia de HC din gazul de evacuare diluat continut in sacii de prelevare, exprimatd in
ppm echivalent carbon;

Cco = concentratia de CO din gazele de evacuare continute in sacii de prelevare, exprimatd in
ppm.”:

1, punctul 9 se inlocuieste cu urmdtorul text:
Prezentarea rezultatelor incercdrilor

Rezultatul (mediu) al fazei la rece este denumit Ry, (in g), rezultatul (mediu) al fazei la cald este
denumit Ry, (in g). Utilizand aceste rezultate de emisie, rezultatul final al incercirii de tip I Ry (in
g/km) se calculeazd cu ajutorul urmdtoarei formule:

_ (Rx_cotd = 0,3 + Rx_warm - 0,7)

R,
St

in g/km
unde:
X = HC, CO, NO, sau CO,

RHCﬁCold = Hcmassicoldiphaseil (in g) si RHCfWarm = Hcmassiwarmiphaseiz (in g)v a se vedea formula de
la punctul 8.3

RCOfCold = COmassfcoldiphasefl (in g) $i RCOfWarm =CO mass_warm_phase_2 (in g)v a se vedea formula de
la punctul 8.2

RNOxfCold = Noxmass cold_phase_1 (in g) si RNO)LWarm = Noxmassiwarmfphasej (in g)v a se vedea
formula de la punctul 8.4

RCO27Cold = COxpmass cold_phase_1 (in g) si RCOZfWarm = CO, mass_warm_phase_2 (in g): a se vedea
formula de la punctul 8.5
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St distanta totald a incercdrii = S; + S, efectiv parcursd de vehiculul de incercare Lle, L2e sau Lée
in faza 1 la rece si faza 2 la cald a ciclului complet de incercare.”;

() in apendicele 1, se adaugd punctul 10 cu urmdtorul text:

»10.

Consumul de carburant

Consumul de carburant se calculeazd utilizand rezultatele incercdrii de la punctul 9, dupd cum

urmeaza:
0,118
FC =" [(0,848 : RHC) + (0,429 N Rco) + (0,273 : RCOZ)]
unde:
FC = consumul de carburant in litri pe 100 km;

D = densitatea carburantului de incercare in kg/l la 288,2 k (15 °C)";

(m) se adaugd urmdtorul apendice 3:

Apendicele 3

Emisiile de gaze de carter si interpretarea rezultatelor incercirilor privind emisiile de CO, si consumul

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

de carburant

Nicio emisie de gaze de carter nu este emisd de vehiculele omologate de tip din categoriile L1e, L2e, Lée.
Gazele de carter nu sunt eliberate direct in mediul ambiant, pe toatd durata de viatd utili a vehiculelor din
oricare categorie L.

Interpretarea rezultatelor incercdrii de tip I pentru emisiile de CO, si consumul de carburant pentru
vehiculele din categoriile Lle, L2e si Lé6e.

Valorile CO, si ale consumului de carburant adoptate ca valori standard pentru omologarea de tip sunt cele
declarate de fabricant, cu conditia ca acestea si nu depdseascd cu mai mult de 4 % valoarea masuratd de
serviciul tehnic. Valoarea misuratd poate fi mai micd, fard nicio limitare.

In cazul in care valoarea misurati a CO, si consumul de combustibil depisesc valoarea CO, declarati de
fabricant §i consumul de carburant cu mai mult de 4 %, se intreprinde o altd incercare pe acelasi vehicul.

In cazul in care media rezultatelor celor doud incerciri nu depiseste valoarea declarati de constructor cu
mai mult de 4 %, atunci valoarea declaratd de constructor este consideratd drept valoare de omologare de

tip.

Dacd media celor doud rezultate ale incercarilor depdseste in continuare valoarea declaratd cu mai mult de
4%, se efectueazd o incercare finald pe acelasi vehicul. Media celor trei rezultate ale incercirilor este
consideratd ca valoarea standard pentru omologare.”

2. Punctul 2.2.1.1.7 din anexa II se modificd dupd cum urmeaza:

,2.2.1.1.7. Datele inregistrate sunt completate in sectiunile corespunzitoare ale documentului mentionat in anexa VII

la Directiva 2002/24/CE. Nivelul Euro corespunzitor se introduce la punctul 46.2 din anexa IV la
Directiva 2002/24/CE in conformitate cu normele stabilite in nota de subsol de la punctul respectiv.”

3. Anexa IV se inlocuieste cu urmatorul text:

~LANEXA IV

SPECIFICATII PENTRU CARBURANTII DE REFERINTA

Carburantii de referingd benzind (E5) si motorind (B5) sunt specificati in conformitate cu sectiunea A din anexa IX la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 (¥).

(*) JO L 199, 28.7.2008, p. 1.”
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ANEXA 11

1. Anexa IV la Directiva 2002/24/CE se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctul 46 se modifici dupd cum urmeazi:

+46.
46.1

46.2.

46.3.

Emisii de gaze de evacuare (11)

Nivel Euro:. ....ceeoveee. (1, 2 sau 3) (12)

Incercare de tip I: CO:. oo glkm HC:. .. glkm NOy . v glkm HC + NOg. ccerreecnes
glkm (%)

incercare de tip II: CO (13): wovvverererecsscceerrreeeeee g/min HC (13): coovrrecrvereerrncccrrnnens g/min

CO (14): % vol

Poluarea vizibild a aerului cauzatd de un motor cu aprindere prin comprimare:

(b) se adaugd notele de subsol 12, 13 si 14:

”(12)

In functie de numdrul directivei relevante si a ultimului act de modificare aplicabil omologarii, conformitatea
cu nivelul Euro 1, 2 sau 3 se determind dupd cum urmeaza:

Indicarea nivelului Euro in cazul in care autoritatea competentd in materie de omologare doreste acest lucru,
pentru omologdrile acordate anterior urmdtoarei date: 11 decembrie 2013;

fn tabelul 2.2.1.1.3 din anexa I la capitolul 5 al Directivei 97/24/CE, prin conformitatea cu primul rand de
valori limitd se intelege conformitatea cu nivelul «Euro 1» i prin conformitatea cu cel de al doilea rand de
valori limitd se intelege conformitatea cu nivelul «Euro 2»;

Prin conformitate deplind cu anexa I la capitolul 5 din Directiva 97/24/CE, ceea ce include conformitatea cu
nivelul «Euro 2» combinatd cu metodologia de incercare, previzuti in anexa I la Directiva 2013/60/UE a
Comisiei (JO L 329, 10.12.2013, p. 15), se intelege conformitatea cu nivelul «Euro 3»

In tabelul 2.2.1.1.5 din anexa I la capitolul 5 din Directiva 97/24/CE, prin conformitate cu:

— randurile de valori limitd in partea A din tabelul 2.2.1.1.5 privind clasa I (< 150 cm?) si clasa II (=
150 cm?), se intelege conformitatea cu nivelul «Euro 2»;

— randurile de valori limitd in partea B din tabelul 2.2.1.1.5 privind clasa I (< 150 cm’) si clasa 11 (2
150 cm’), se intelege conformitatea cu nivelul «Euro 3»;

— randurile de valori limitd in partea C din tabelul 2.2.1.1.5 privind clasa I (v, < 130 km/h) si clasa II
(Vmax = 130 km/h), se intelege conformitatea cu nivelul Euro 3».

Numai pentru vehiculele din categoriile Lle, L2e si Lée conforme cu dispozitiile din Directiva 97/24/CE,
astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2013/60/UE.

Pentru vehiculele din categoria L care intrd in domeniul de aplicare a articolului 1 din Directiva 2002/24/CE,
cu exceptia vehiculelor din categoriile L1e, L2e i L6e.”

2. Anexa VII la Directiva 2002/24/CE se modificd dupd cum urmeazd:

(a) punctele 2-2.2 se inlocuiesc cu urmitorul text:

w2,

Rezultatele incercdrilor de emisii

Numdrul directivei corespondente si a actelor sale de modificare aplicabile omologirii de tip. In cazul unei
directive cu doud sau mai multe etape de punere in aplicare, stadiul punerii in aplicare si nivelul Euro trebuie
sd fie indicate:

Variantd/versiune: ...............

Nivel Euro (1): wovveeervvennes
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2.1. incercare de tip 1

CO: v glkm

HC (3): oo glkm

NOy (3). weerrrevecrenees g/km

HC + NO, (3 weverreeeeens glkm

(GO P ) H— glkm

Consumul de carburant (3): ... 1/100 km

2.2. Incercare de tip 1I
CO (g/min) (&) weveerrecenenn
HC (g/min) () oeveerereennee
CO (% vol) (%) in regim de ralanti normal: ................
Precizati viteza de ralanti (3) (*): .oooeeerrvenee
CO (% vol) (%) in regim de ralanti accelerat: .................
Precizati viteza de ralanti 3) (4): .ocerreerneee
Temperatura uleiului motorului () (%): .ooeeeveveennne ”
(b) notele de subsol se modifici dupd cum urmeaza:

»(1) A se vedea nota de subsol 12 din anexa IV.

(3) Numai pentru vehiculele din categoriile Lle, L2e si Lée.

(3) Pentru vehiculele din categoria L care intrd in domeniul de aplicare a articolului 1 din Directiva 2002/24/CE,

cu exceptia vehiculelor din categoriile L1e, L2e si L6e.
(%) A se mentiona toleranta de masurare.

(°) Aplicabil numai pentru motoarele in patru timpi.”
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ANEXA 11

Anexele I-VI la Directiva 2009/67|CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Lista anexelor se modificd dupd cum urmeaza:

(a) trimiterile la apendicele 1 si 2 din anexa II se elimin;

(b) trimiterile la apendicele 1 si 2 din anexa IV se elimina.

2. Anexa [ se modificd dupd cum urmeazi:

(a) in partea A, se adaugd urmdtoarele puncte 16-18:

,16. lampd de circulatie pe timp de zi

17.

18.

inseamnd o lampd orientatd spre fatd utilizatd pentru ca vehiculul si fie mai usor vizibil in timpul utilizarii
acestuia in timpul zilei;

sistem de oprire/pornire

inseamnd un sistem automat de oprire si pornire a motorului pentru a reduce functionarea la ralanti,
reducind astfel consumul de combustibil, emisiile poluante si de CO,;

prin intrerupdtorul principal al vehiculului
se intelege dispozitivul prin intermediul cdruia sistemul electronic de la bordul vehiculului trece din modul

deconectat, cum este cazul unui vehicul stationat in absenta conducdtorului auto, in modul normal de
functionare.”;

(b) in partea B, punctul 10 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,10. Legdturile electrice trebuie sd fie astfel realizate, incat lampa de pozitie fatd sau farul de fazd scurtd, dacd nu

existd lampd de pozitie fatd, lampa de pozitie spate si lampa plicutei de Inmatriculare spate sd poatd fi
pornite si oprite doar simultan.

Vehiculele trebuie si fie dotate cu:
— lampi de circulagie pe timp de zi; sau

— faruri de fazd scurtd care sunt in mod automat aprinse atunci cand intrerupatorul principal al vehiculului
a fost actionat.”;

(¢) in partea B, punctul 11 se inlocuieste cu urmitorul text:

,11. In absenta unor cerinte speciale, legiturile electrice trebuie s fie astfel realizate, incat farul de fazi lungi, farul

de fazd scurtd si lampa de ceatd sd nu poatd fi pornite pind cand limpile mentionate la punctul 10 nu au
fost, de asemenea, aprinse. Aceastd cerintd nu se aplicd, totusi, farurilor de fazd lungd sau scurtd cand ele emit
avertizari optice ce constau din iluminata intermitentd la intervale scurte cu farul de fazd lungd sau iluminata
intermitentd la intervale scurte cu farul de fazd scurtd sau aprinderea alternativi la intervale scurte a farului de
fazd lungd si a farului de fazd scurtd.”;

(d) in partea B, se adaugd urmdtoarele puncte 15-17:

,15. Vehiculele din categoria Lle si L3e pot fi dotate cu dispozitive si materiale suplimentare reflectorizante in

16.

17.

spate si lateral, cu conditia ca acestea si nu diminueze eficienta dispozitivelor de iluminat si de semnalizare
luminoasa obligatorii. In special, compartimentele pentru bagaje si portbagajele pot fi previzute cu materiale
retroreflectorizante, cu conditia ca acestea si fie de aceeasi culoare ca dispozitivul de iluminat situat in acel
loc.

Niciun vehicul nu trebuie sd fie echipat cu surse de lumind auxiliare care emit lumind care poate fi direct
sifsau indirect observatd in conditii normale de conducere, altele decat cele pentru iluminarea comenzilor,
martorilor si a indicatoarelor sau compartimentul ocupantului.

In cazul in care activarea automati a farurilor aprinse sau a limpii de circulatie pe timp de zi este legatd de
functionarea unui motor, acest lucru se interpreteazi ca fiind legat de activarea intreruptorului principal. In
special, acest lucru este valabil pentru vehiculele care functioneazd cu electricitate sau alte sisteme alternative
de propulsie si vehiculele echipate cu un sistem de pornire/oprire automatd a motorului.”

3. Anexa II se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctele 1-1.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

1

Vehiculele din categoria Lle trebuie si indeplineasca toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 74 al CEE-
ONU. Vehiculele cu o vitezd maximd proiectatd a vehiculului < 25km/h trebuie si indeplineascd toate
cerintele relevante previzute pentru vehicule cu o vitezd maxima proiectatd a vehiculului > 25 km/h.



10.12.2013

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 329/29

(e)

(f)

1.1. Vehiculele din categoria Lle, in absenta unor cerinte specifice pentru vehiculele din categoria respectiva,
trebuie sa fie dotate cu un dispozitiv de iluminare a plicutei de inmatriculare spate.

1.2. In absenta unor ceringe specifice in Regulamentul nr. 74 al CEE-ONU, vehiculele din categoria Lle pot fi
dotate cu ldmpi pentru circulatie diurnd care sunt activate in locul farurilor aprinse automat si care inde-
plinesc cerintele de la punctele 6.15-6.15.7 din anexa IIL";

apendicele 1 si 2 se eliming;

apendicele 3 se renumeroteaza ca apendicele 1 si trimiterea la acesta in lista anexelor se modificd in consecintd;
apendicele 4 se renumeroteazd ca apendicele 2 si trimiterea la acesta in lista anexelor se modificd in consecintd;
in apendicele 2 se introduce urmitorul punct 5.7:

,5.7. Lampd pentru plicuta de inmatriculare spate”;

in apendicele 2, punctul 6.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.3. Lampd pentru circulatie diurnd: da/nu (*)".

4. Anexa IIl se modificd dupd cum urmeazd:

(@)

(b)

(e)

(f)

se introduce urmdtorul punct 1.8:

,1.8. lampd pentru plicuta de inmatriculare spate;”;
punctul 2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.3. lampd pentru circulatie diurna;”;

punctul 6.1.10 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.1.10. Martor pentru anclansare/indicator cu circuit inchis: obligatoriu dacd farul cu lumind de drum este
montat (indicator albastru de semnalizare si fird intermitentd).”;

se insereazd urmdtorul punct 6.1.11:
,6.1.11. Alte cerinte:

— farurile cu lumind de drum ale vehiculelor care tind si se incline la viraje pot fi echipate cu un sistem
de reglare a inclinarii orizontale (HIAS — horizontal inclination adjustment system), astfel cum este definit
la punctul 2.25 din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, cu conditia ca toate cerintele relevante din
regulamentul respectiv care se aplicd HIAS si fie indeplinite;

— valoarea cumulatd a intensitdtii maxime a tuturor farurilor cu lumina de drum care pot fi activate in
acelasi timp nu trebuie si depadseascd 430 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de referintd de
100.7;

punctul 6.2.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,6.2.3.1. In litime:

— o0 lumind de intalnire independentd poate fi montatd deasupra, dedesubt sau lateral fatd de altd lampa
fatd. Dacd aceste limpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referintd al luminii de intalnire
trebuie sd fie plasat in planul median longitudinal al vehiculului; dacd aceste limpi sunt una langi
alta, centrele lor de referintd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al
vehiculului;

— o fazd de intélnire independentd incorporati reciproc cu altd lampi fatd trebuie montata astfel incat
centrul de referintd sa fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul in
care vehiculul este dotat, de asemenea, cu o lampd de pozitie fatd, in plus fatd de farul care produce
lumina de intalnire principald, centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

— doud lumini de intalnire dintre care niciuna, una dintre ele sau ambele este/sunt reciproc incorporatd/
incorporate cu altd lampd fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd si fie simetrice in
raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul in care existd doud faruri de intalnire, distanta laterald dintre marginea exterioard a supra-
fetelor luminoase ale celor mai exterioare limpi §i marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu
trebuie si depiseascd 400 mm.”;

punctul 6.2.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,6.2.11. Alte cerinte:

— farurile cu lumind de intélnire ale vehiculelor care tind si se incline la viraje pot fi echipate cu un
sistem de reglare a inclindrii orizontale (HIAS — horizontal inclination adjustment system), astfel cum este
definit la punctul 2.25 din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, cu conditia ca toate cerintele relevante
din regulamentul respectiv care se aplicd HIAS si fie indeplinite;
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— farurile de intalnire al ciror punct cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumini este la 0,8 m sau

mai putin deasupra solului trebuie sd fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,0 %
si — 1,5 %. Valoarea precisd poate fi declaratd de citre constructor;

— farurile de intalnire al ciror punct cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumind este intre 0,8 m si

1,0 m deasupra solului trebuie sa fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,0 % si
— 2,0 %. Valoarea precisd poate fi declarati de citre constructor;

— farurile de intalnire al cdror punct cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumind este la 1,0 m sau

mai mult deasupra solului trebuie sa fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,5 %
si — 2,0 %. Valoarea precisd poate fi declaratd de cdtre constructor;

— pentru un far care produce lumina de intdlnire principald cu o sursi de lumind avand un flux

luminos normal care nu depiseste 2000 de lumeni si o inclinatie initiald intre — 1,0% si
- 1,5 %, inclinatia verticald a farului trebuie si rdmand intre — 0,5 % si — 2,5 % in orice conditii
de incircare. Inclinatia verticald trebuie si rimana intre — 1,0 % si — 3,0 % in cazul in care inclinatia
initiala este stabilitd intre — 1,5 % si — 2,0 %. Un dispozitiv exterior de ajustare poate fi utilizat pentru
a satisface cerintele, cu conditia ca nicio altd unealtd in afara celor furnizate impreund cu vehiculul si
nu fie necesard;

— pentru un far care produce lumina de intalnire principald cu o sursi de lumind avand un flux

luminos normal care nu depiseste 2 000 de lumeni si o inclinatie initiald intre — 1,0 % si
- 1,5 %, inclinatia verticald a farului trebuie sd rdmand intre — 0,5 % si — 2,5 % in orice conditii
de incircare. Inclinatia verticald trebuie si rimana intre — 1,0 % si — 3,0 % in cazul in care inclinatia
initiald este stabilitd intre — 1,5 % si — 2,0 %. Se poate utiliza un dispozitiv de reglare a indltimii
luminii farurilor pentru a satisface cerintele prezentului punct, dar functionarea acestuia trebuie si fie
automatd, iar timpul de rispuns sd fie mai mic de 30 de secunde.”;

(@) se introduce urmdtorul punct 6.2.11.1:

,6.2.11.1. Conditii de incercare:

— cerintele privind inclinatia de la punctul 6.2.11 se verifici dupd cum urmeaza:

— vehicul cu masa acestuia in stare de functionare si 0 masd de 75 kg care simuleaza conducitorul
auto;

— vehicul complet incdrcat cu masa distribuitd astfel incat s se atingd sarcinile maxime admise pe
axd declarate de producitor pentru aceastd conditie de incircare;

— vehicul cu o masd de 75 kg care simuleazd conducitorul auto si incdrcat suplimentar, astfel
incat sa atingd sarcina maximi admisd pe axa din spate declaratd de fabricant; cu toate acestea,
sarcina admisd pe axa din fatd este cat mai micd posibil in acest caz;

— inainte de efectuarea mdsurdtorilor, vehiculul este deplasat de trei ori in sus si in jos si apoi este
deplasat in spate si in fagd pentru cel putin o rotatie completd a rotii.”;

(h) punctul 6.4.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,6.4.1. Numar:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximd care nu depdseste 1 300 mmy;
— doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximi care depdseste 1 300 mm;

— o lampa de stop suplimentard din categoria S3 sau S4 (adicd lampd de stop montatd in centru in

partea superioard) poate fi montatd, cu conditia ca toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 48 al
CEE-ONU aplicabile instaldrii unor astfel de limpi de stop pe vehiculele din categoria M1 si fie
indeplinite.”;

punctul 6.5.3.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,6.5.3.1. In litime:

— o lampd de porzitie fatd individuald poate fi montatd deasupra, dedesubt sau pe laterala unei alte

lampi frontale: dacd aceste ldmpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referinta al limpii de
pozitie fatd trebuie sa fie plasat in planul median longitudinal al vehiculului; dacd aceste lampi sunt
una langd alta, centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul longitudinal
median al vehiculului;

— o lampd de pozitie fatd independentd incorporati reciproc cu altd lampda fagd trebuie montatd astfel

incat centrul de referintd si fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul
in care vehiculul este echipat, de asemenea, cu altd lampa fatd in plus fatd de lampa de pozitie fatd,
centrele lor de referintd trebuie sa fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;
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— doud lampi de pozitie fatd dintre care niciuna, una sau ambele este[sunt incorporatd/incorporate
reciproc cu altd lampd fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd sa fie simetrice in raport
cu planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul in care existd doud ldmpi de pozitie fatd, distanta laterald dintre marginea exterioard a
suprafetelor luminoase si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si depaseascd
400 mm.”;

punctul 6.6.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

20.6.3.1.

In latime:
— o lampd de pozitie spate unicd trebuie instalatd pe vehicul astfel incat centrul de referintd al limpii

de porzitie spate si fie situat in planul longitudinal median al vehiculului;

— doud limpi de pozitie spate trebuie instalate pe vehicul astfel incat centrele de referintd ale limpilor
de pozitie spate sa fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— 1in cazul vehiculelor cu doud roti spate si o litime maxima care depdseste 1 300 mm, distanta laterald
dintre marginile exterioare ale suprafetelor emititoare de lumind si marginile cele mai exterioare ale
vehiculului nu trebuie sd depaseascd 400 mm.”;

(k) punctul 6.7.3.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,0.7.3.1.

in litime:

— in cazul in care existd un singur catadioptru spate, acesta trebuie sa fie localizat in interiorul planului
longitudinal median al vehiculului;

— 1in cazul in care existd doi catadioptri spate, acestia vor fi instalati pe vehicul astfel incat centrele lor
de referintd sa fie simetrice in raport cu planul longitudinal median;

— 1in cazul in care existd doi catadioptri spate, distanta laterald dintre marginea exterioard a suprafetelor
luminoase si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si depaseascd 400 mm.”;

se adaugd urmdtoarele puncte 6.15-6.15.7:

,0.15.
6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.
6.15.3.1.

6.15.3.2.

6.15.3.3.

Lampa pentru circulatie diurnd

Numar:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximi care nu depdseste 1 300 mm;
— doud, in cazul vehiculelor cu o litime maxima care depiseste 1 300 mm.

Schema de instalare:

— nu existd cerinte specifice.

Pozitia:

in litime:

— o singurd lampd de circulatie pe timp de zi individuald poate fi montatd deasupra, dedesubt sau pe
laterala unei alte 1dmpi frontale. Dacd aceste ldmpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de
referingd al ldmpii de circulagie pe timp de zi trebuie si fie localizat in interiorul planului longi-
tudinal median al vehiculului; dacd aceste ldmpi sunt una langa alta, centrele lor de referintd trebuie
sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— o singurd lampd de circulagie pe timp de zi individuald incorporati reciproc cu altd lampi fatd
trebuie montatd astfel incat centrul de referingd s fie in planul longitudinal median al vehiculului.
Cu toate acestea, in cazul in care vehiculul este echipat, de asemenea, cu altd lampa fatd in plus fatd
de lampa de circulatie pe timp de zi, centrele lor de referind trebuie sd fie simetrice in raport cu
planul longitudinal median al vehiculului;

— doud lampi de circulatie pe timp de zi dintre care niciuna, una sau ambele este/sunt incorporati/
incorporate reciproc cu altd lampa fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd si fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— marginile interioare ale suprafetelor luminoase trebuie sd fie la cel putin 500 mm distantd in cazul
vehiculelor cu o litime maximd care depdseste 1 300 mm.

In iniltime:
— un minimum de 250 mm §i un maximum de 1 500 mm deasupra solului.
In lungime:

— 1in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind indeplinitd dacd lumina emisd nu
jeneazd conducdtorul auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare si/sau
al altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.
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6.15.3.4. Distanta:

6.15.4.

6.15.5.

6.15.6.

6.15.7.

— daci distanta intre lampa indicatoare de directie fatd si lampa de circulatie pe timp de zi este egald

sau mai micd de 40 mm, legdturile electrice ale limpii de circulatie pe timp de zi pe acea parte a
vehiculului trebuie s fie astfel incat:

— s fie stinsd; sau

— intensitatea sa luminoasd si fie redusd pand la un nivel care nu depiseste 140 cd;

pe durata intregii perioade de activare a lampii indicatoare de directie fatd (ciclurile aprins si stins).
Vizibilitatea geometrica:

— a = 10° in sus si 10° in jos;

— B = 20° spre stanga si spre dreapta dacd existd doar o singurd lampi pentru circulatie diurni;
— P = 20° spre exterior i 20° spre interior dacd existd doud limpi pentru circulatie diurna.
Orientare:

— 1in sens frontal; se poate deplasa solidar cu unghiul de bracaj al ghidonului.

Legdturile electrice:

toate ldmpile pentru circulatie diurnd trebuie sd se aprindd atunci cind comutatorul principal este
activat; cu toate acestea, ele pot rimane stinse in urmdtoarele conditi:

— sistemul de control al transmisiei automate este in pozitia parcare;
— frana de stationare este activatd; sau

— finainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima datd dupd fiecare activare manuald a
intrerupdtorului principal si a sistemului de propulsie al vehiculului;

lampile pentru circulatie diurnd pot fi dezactivate manual; cu toate acestea, acest lucru este posibil
numai dacd viteza vehiculului nu depdseste 10 km/h. Limpile trebuie si fie repuse automat in
functiune cand viteza vehiculului este mai mare de 10 km/h sau atunci cand vehiculul a parcurs
mai mult de 100 m;

lampile pentru circulagie diurnd se dezactiveazd automat in cazul in care:
— vehiculul este oprit de intrerupdtorul principal;
— lampile de ceatd fatd sunt activate;

— farurile sunt activate, cu exceptia cazului in care ele sunt utilizate pentru a emite semnale
luminoase intermitente la intervale scurte de timp; si

— in conditii de lumind ambiantd de maximum 1 000 de lucsi in cazul in care viteza indicatd pe
vitezometrul vehiculului este incd clar lizibild (de exemplu, in cazul in care iluminarea vitezo-
metrului este intotdeauna aprinsd) si vehiculul nu este previzut cu un indicator de iluminare
pentru anclansare de culoare verde si fard intermitentd in conformitate cu punctul 6.5.9 sau un
indicator verde de functionare cu circuit inchis specific pentru lampa pentru circulatie pe timp
de zi identificat prin simbolul adecvat. In acest caz, farurile cu lumini de intalnire si dispozitivele
de iluminat previzute la punctul 11 din anexa I sectiunea B sunt activate automat in mod
simultan in mai putin de doud secunde dupd ce nivelul luminii ambiante coboard sub 1 000 de
lucsi. In cazul in care conditiile de luminozitate ambiante ajung ulterior la un nivel de cel putin
7 000 de lucsi, lampile de circulatie pe timp de zi trebuie si fie reactivate automat, in timp ce
farurile cu lumind de intalnire si dispozitivele de iluminat prevdzute la punctul 11 din anexa I
sectiunea B se dezactiveazd in mod simultan intr-un interval cuprins intre cinci §i 300 de
secunde (de exemplu, activarea pe deplin automatd a sistemului de iluminare este necesard in
cazul in care conducitorul auto nu are indicii vizibile i stimulare pentru a activa iluminarea
normald in conditii de intuneric).

Martor pentru anclansare/indicator cu circuit inchis:

— optional.”;

in apendicele 4 se introduce urmitorul punct 5.8:

,5.8. Lampd plicuta de inmatriculare spate”;

(n) in apendicele 4, punctul 6.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.4. Lampd pentru circulatie diurnd: da/nu (*)".
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5. Anexa IV se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:

»1. Vehiculele din categoria L3e trebuie sd indeplineasca toate cerintele relevante prevdzute in Regulamentul nr. 53
al CEE-ONU, cu exceptia punctului 5.14.9”;

(b) apendicele 1 si 2 se eliming;
() apendicele 3 se renumeroteazd ca apendicele 1 si trimiterea la acesta in lista anexelor se modificd in consecint;
(d) apendicele 4 se renumeroteazd ca apendicele 2 si trimiterea la acesta in lista anexelor se modificd in consecintd;
(¢) in apendicele 2, se adaugd punctul 6.5 cu urmdtorul text:
,6.5. Lampd pentru circulatie diurnd: da/nu (¥);".
6. Anexa V se modificd dupd cum urmeazi:
(a) se adaugd urmdtorul punct 2.5:

,2.5. Lampa pentru circulatie diurna;”.

=

punctul 6.1.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,6.1.11. Alte cerinte:

— farurile cu lumind de drum ale vehiculelor care tind si se incline la viraje pot fi echipate cu un sistem
de reglare a inclindrii orizontale (HIAS — horizontal inclination adjustment system), astfel cum este definit
la punctul 2.25 din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, cu conditia ca toate cerintele relevante din
regulamentul respectiv care se aplicd HIAS si fie indeplinite;

— valoarea cumulatd a intensitdtii maxime a tuturor farurilor cu lumind de drum care pot fi activate in
acelasi timp nu trebuie sd depiseascd 430 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de referintd de
100.7;

(o) se adaugd urmatoarele puncte 6.13-6.13.7:

,6.13.  Lampa pentru circulatie diurnd

6.13.1. Numar:
— una sau doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximd care nu depiseste 1 300 mmy;
— doud, in cazul vehiculelor cu o litime maxima care depdseste 1 300 mm.

6.13.2.  Schema de instalare:
— nu existd cerinte specifice.

6.13.3.  Pozitia:

6.13.3.1. in litime:

— o singurd lampd de circulatie pe timp de zi individuald poate fi montatd deasupra, dedesubt sau pe
laterala unei alte limpi frontale. Dacd aceste limpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de
referintd al lampii de circulatie pe timp de zi trebuie sd fie localizat in interiorul planului longitudinal
median al vehiculului; dacd aceste limpi sunt una langa alta, centrele lor de referingi trebuie si fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— o singurd lampa de circulatie pe timp de zi individuald incorporatd reciproc cu altd lampa fatd trebuie
montatd astfel incat centrul de referintd si fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate
acestea, in cazul in care vehiculul este echipat, de asemenea, cu altd lampa fatd in plus fatd de lampa
de circulatie pe timp de zi, centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

— doud lampi de circulatie pe timp de zi dintre care niciuna, una sau ambele este/sunt incorporati/
incorporate reciproc cu altd lampd fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd si fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— marginile interioare ale suprafetelor luminoase trebuie si fie la cel putin 500 mm distantd in cazul
vehiculelor cu o litime maximi care depiseste 1 300 mm.

6.13.3.2. In inaltime:
— un minimum de 250 mm §i un maximum de 1 500 mm deasupra solului.
6.13.3.3. In lungime:

— in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind indeplinitd dacd lumina emisi nu
jeneazd conducitorul auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare si/sau
al altor suprafege reflectorizante ale vehiculului.
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6.13.3.4. Distanta:

6.13.4.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

— daci distanta intre lampa indicatoare de directie fatd si lampa de circulatie pe timp de zi este egald

sau mai micd de 40 mm, legdturile electrice ale lampii de circulatie pe timp de zi pe acea parte a
vehiculului trebuie si fie astfel incat:

— sd fie stinsd; sau
— intensitatea sa luminoasd sd fie redusd pand la un nivel care nu depiseste 140 cd;

pe durata intregii perioade de activare a limpii indicatoare de directie fatd (ciclurile aprins si stins).

Vizibilitatea geometrica:

— a=10° in sus si 10° in jos;

— P =20° spre stanga si spre dreapta daci existd doar o singurd lampa pentru circulatie diurng;
— B =120° spre exterior §i 20° spre interior daci existd doud limpi pentru circulatie diurna.
Orientare:

— 1n sens frontal; se poate deplasa solidar cu unghiul de bracaj al ghidonului.

Legdturile electrice:

toate limpile pentru circulatie diurnd trebuie sd se aprindd atunci cind comutatorul principal este
activat; cu toate acestea, ele pot rimane stinse in urmdtoarele conditii:

— sistemul de control al transmisiei automate este in pozitia parcare;
— frdna de stationare este activati; sau

— 1inainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima datd dupd fiecare activare manuald a
intrerupdtorului principal si a sistemului de propulsie al vehiculului;

lampile pentru circulagie diurnd pot fi dezactivate manual; cu toate acestea, acest lucru este posibil
numai dacd viteza vehiculului nu depiseste 10 km/h. Lampile trebuie si fie repuse automat in
functiune cand viteza vehiculului este mai mare de 10 km/h sau atunci cind vehiculul a parcurs
mai mult de 100 m;

lampile pentru circulatie pe timp de zi se dezactiveazd in fiecare caz automat atunci cind:
— vehiculul este oprit de intrerupitorul principal;
— lampile de ceatd fatd sunt activate;

— farurile sunt activate, cu exceptia cazului in care ele sunt utilizate pentru a emite semnale
luminoase intermitente la intervale scurte de timp; si

— in conditii de lumind ambiantd de maximum 1 000 de lucsi in cazul in care viteza indicatd pe
vitezometrul vehiculului este inci clar lizibild (de exemplu, in cazul in care iluminarea vitezome-
trului este intotdeauna aprinsd) si vehiculul nu este previzut cu un indicator de iluminare pentru
anclansare de culoare verde si fird intermitentd in conformitate cu punctul 6.5.9 sau un indicator
verde de functionare cu circuit inchis specific pentru lampa pentru circulatie pe timp de zi
identificat prin simbolul adecvat. In acest caz, farurile cu lumind de intalnire si dispozitivele
de iluminat previzute la punctul 11 din anexa I sectiunea B sunt activate automat in mod
simultan in mai putin de doud secunde dupd ce nivelul luminii ambiante coboard sub 1000
de lucsi. In cazul in care conditiile de luminozitate ambiante ajung ulterior la un nivel de cel
putin 7 000 de lucsi, limpile de circulatie pe timp de zi trebuie si fie reactivate automat, in timp
ce farurile cu lumind de intélnire i dispozitivele de iluminat prevdzute la punctul 11 din anexa I
sectiunea B se dezactiveazd in mod simultan intr-un interval cuprins intre cinci si 300 de secunde
(de exemplu, activarea pe deplin automatd a sistemului de iluminare este necesard in cazul in care
conducdtorul auto nu are indicii vizibile si stimulare pentru a activa iluminarea normald in
conditii de intuneric).

Martor pentru anclansare/indicator cu circuit inchis:

— optional;”.

(d) in apendicele 4, se adaugd punctul 6.5 cu urmatorul text:

,6.5. Lampd pentru circulatie diurnd: da/nu (¥)".

»

7. Anexa VI se modifici dupd cum urmeaza:

(a) punctul 2.4 se inlocuieste cu urmadtorul text:

,2.4. lampd pentru circulatie diurna”;
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(b) punctul 6.1.11 se inlocuieste cu urmatorul text:

,0.1.11.

Alte ceringe:

— farurile cu lumind de drum ale vehiculelor care tind si se incline la viraje pot fi echipate cu un sistem
de reglare a inclindrii orizontale (HIAS — horizontal inclination adjustment system), astfel cum este definit
la punctul 2.25 din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, cu conditia ca toate cerintele relevante din
regulamentul respectiv care se aplicd HIAS si fie indeplinite;

— valoarea cumulati a intensitdtii maxime a tuturor farurilor cu lumind de drum care pot fi activate in
acelasi timp nu trebuie si depaseascd 430 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de referingd de
100.%;

(c) punctul 6.2.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,0.2.3.1.

In latime:

— o lumind de intalnire independentd poate fi montatd deasupra, dedesubt sau lateral fatd de altd lampa
fatd. Dacd aceste lampi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referintd al luminii de intalnire
trebuie sd fie plasat in planul median longitudinal al vehiculului; dacd aceste ldmpi sunt una lang
alta, centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al
vehiculului;

— o fazd de intalnire independentd incorporatd reciproc cu altd lampa fatd trebuie montata astfel incat
centrul de referind sd fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul in
care vehiculul este dotat, de asemenea, cu o lampd de pozitie fatd, in plus fatd de farul care produce
lumina de intalnire principald, centrele lor de referingd trebuie si fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

— doud lumini de intlnire dintre care niciuna, una dintre ele sau ambele este/sunt reciproc incorporat/
incorporate cu altd lampa fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd si fie simetrice in
raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul in care existd doud faruri de intalnire, distanta laterald dintre marginea exterioard a supra-
fetelor luminoase ale celor mai exterioare ldmpi si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu
trebuie si depiseascd 400 mm.”;

(d) punctul 6.2.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,0.2.11.

Alte cerine:

— farurile cu lumind de intalnire ale vehiculelor care tind s se incline la viraje pot fi echipate cu un
sistem de reglare a inclindrii orizontale (HIAS — horizontal inclination adjustment system), astfel cum este
definit la punctul 2.25 din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, cu conditia ca toate cerintele relevante
din regulamentul respectiv care se aplici HIAS si fie indeplinite;

— farurile de intalnire al ciror punct cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumind este la 0,8 m sau
mai putin deasupra solului trebuie si fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,0 % si
— 1,5 %. Valoarea precisd poate fi declarati de citre constructor;

— farurile de intalnire al cdror punct cel mai de jos al suprafetei emitdtoare de lumind este intre 0,8 m si
1,0 m deasupra solului trebuie si fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,0 % si
— 2,0 %. Valoarea precisd poate fi declaratd de citre constructor;

— farurile de intalnire al ciror punct cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumind este la 1,0 m sau
mai mult deasupra solului trebuie si fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,5 % si
— 2,0 %. Valoarea precisd poate fi declarati de citre constructor;

— pentru un far care produce lumina de intalnire principald cu o sursd de lumini avand un flux luminos
normal care nu depiseste 2 000 de lumeni si o inclinatie initiald intre — 1,0 % si — 1,5 %, inclinatia
verticali a farului trebuie si rimani intre — 0,5 % si — 2,5 % in orice conditii de incircare. Inclinatia
verticald trebuie sd rimand intre — 1,0 % si — 3,0 % in cazul in care inclinatia initiald este stabilitd intre
- 1,5% si — 2,0 %. Un dispozitiv exterior de ajustare poate fi utilizat pentru a satisface cerintele, cu
conditia ca nicio altd unealtd in afara celor furnizate impreund cu vehiculul sd nu fie necesard;

— pentru un far care produce lumina de intalnire principald cu o sursd de lumind avand un flux luminos
normal care nu depiseste 2 000 de lumeni si o inclinatie initiald intre — 1,0 % si — 1,5 %, inclinatia
verticald a farului trebuie si rimani intre — 0,5 % si — 2,5 % in orice conditii de incircare. Inclinatia
verticald trebuie si rdmand intre — 1,0 % si — 3,0 % in cazul in care inclinatia initiald este stabilitd intre
- 1,5% si — 2,0%. Se poate utiliza un dispozitiv de reglare a inaltimii luminii farurilor pentru a
satisface cerintele prezentului paragraf, dar functionarea acestuia trebuie si fie automatd iar timpul de
rispuns este mai mic de 30 de secunde.”;
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se introduce urmdtorul punct 6.2.11.1:

,6.2.11.1. Conditii de incercare:

— cerintele privind inclinatia de la punctul 6.2.11 se verificd dupd cum urmeazi:

— vehicul cu masa acestuia in stare de functionare si o masa de 75 kg care simuleaza conducitorul
auto;

— vehicul complet incircat cu masa distribuitd astfel incat s se atingd sarcinile maxime admise pe
axd declarate de producitor pentru aceastd conditie de incircare;

— vehicul cu o masd de 75 kg care simuleazd conducitorul auto si incircat suplimentar, astfel incat
sd atingd sarcina maximi admisd pe axa din spate declaratd de fabricant; cu toate acestea, sarcina
admisd pe axa din fatd este cat mai micd posibil in acest caz;

— inainte de efectuarea masurdtorilor, vehiculul este deplasat de trei ori in sus si in jos si apoi este
deplasat in spate si in fatd pentru cel putin o rotatie completd a rotii.”;

punctul 6.4.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,60.4.1. Numdr:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximi care nu depdseste 1 300 mm;
— doud, in cazul vehiculelor cu o ldtime maximd care depiseste 1 300 mm;

— o lampd de stop suplimentard din categoria S3 sau S4 (adicd o lampd de stop montatd in centru in

partea superioard) poate fi montatd, cu conditia ca toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 48 al
CEE-ONU aplicabile instaldrii unor astfel de lampi de stop pe vehiculele din categoria M1 si fie
indeplinite.”;

(@) punctul 6.5.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.5.3.1. In litime:

— o lampd de pozitie fatd individuald poate fi montatd deasupra, dedesubt sau pe laterala unei alte limpi

frontale. Dacd aceste limpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referintd al limpii de pozitie
fatd trebuie sd fie plasat in planul median longitudinal al vehiculului; daca aceste limpi sunt una langa
alta, centrele lor de referintd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al
vehiculului;

— o lampd de pozitie fatd independentd incorporatd reciproc cu altd lampi fatd trebuie montata astfel

incat centrul de referintd si fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul
in care vehiculul este echipat, de asemenea, cu altd lampi fatd in plus fatd de lampa de pozitie fatd,
centrele lor de referintd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— doud lampi de pozitie fatd dintre care niciuna, una sau ambele este/sunt incorporati/incorporate

reciproc cu altd lampa fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd si fie simetrice in raport
cu planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul in care existd doud limpi de pozitie fatd, distanta laterald dintre marginea exterioard a

suprafetelor luminoase §i marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si depdseascd
400 mm.”;

(h) punctul 6.6.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.6.3.1. In litime:

— o lampi de pozitie spate unicd trebuie instalatd pe vehicul astfel incat centrul de referintd al lampii de

pozitie spate sd fie localizat in interiorul planului longitudinal median al vehiculului;

— doud limpi de pozitie spate trebuie instalate pe vehicul astfel incat centrele de referintd ale limpilor

de pozitie spate s fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul vehiculelor cu doud roti spate si o latime maxima care depdseste 1 300 mm, distanta laterald

dintre marginile exterioare ale suprafetelor emititoare de lumind si marginile cele mai exterioare ale
vehiculului nu trebuie si depdseascd 400 mm.”;

(i) punctul 6.12.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,6.12.3.1. In litime:

— 1in cazul in care existd un singur catadioptru spate, acesta trebuie sd fie localizat in interiorul planului
longitudinal median al vehiculului;

— 1in cazul in care existd doi catadioptri spate, acestia vor fi instalati pe vehicul astfel incat centrele lor
de referintd sa fie simetrice in raport cu planul longitudinal median;

— in cazul In care existd doi catadioptri spate, distanta laterald dintre marginea exterioard a suprafetelor
luminoase si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si depdseascd 400 mm.”;
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() se adaugd urmdtoarele puncte 6.14-6.14.7:

,0.14.

6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.3.1.

6.14.3.2. 1

6.14.3.3.

6.14.3.4.

6.14.4.

6.14.5.

6.14.6.

Lampa pentru circulatie diurnd

Numar:

una sau doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximd care nu depaseste 1 300 mm;

doud, in cazul vehiculelor cu o ldfime maxima care depdseste 1 300 mm.

Schema de instalare:

nu existd cerinte specifice.

Pozitia:

In

In

latime:

o singurd lampa de circulatie pe timp de zi individuald poate fi montatd deasupra, dedesubt sau pe
laterala unei alte ldmpi frontale. Dacd aceste limpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de
referingd al lampii de circulagie pe timp de zi trebuie si fie localizat in interiorul planului longitudinal
median al vehiculului; dacd aceste ldmpi sunt una langd alta, centrele lor de referintd trebuie si fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

o singurd lampd de circulatie pe timp de zi individuald incorporati reciproc cu altd lampa fatd trebuie
montatd astfel incat centrul de refering si fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate
acestea, in cazul in care vehiculul este echipat, de asemenea, cu altd lampa fatd in plus fatd de lampa
de circulatie pe timp de zi, centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

doud limpi de circulatie pe timp de zi dintre care niciuna, una sau ambele este/sunt incorporati/
incorporate reciproc cu altd lampd fatd trebuie montate astfel incit centrele de referintd sd fie

simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

marginile interioare ale suprafetelor luminoase trebuie sa fie la cel putin 500 mm distantd in cazul
vehiculelor cu o ldtime maximd care depiseste 1 300 mm.

inaltime:

un minimum de 250 mm si un maximum de 1 500 mm deasupra solului.

lungime:

in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind indeplinitd dacd lumina emisd nu

jeneazd conducdtorul auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare sifsau
al altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.

Distantd:

dacd distanta intre lampa indicatoare de directie fatd si lampa de circulatie pe timp de zi este egald
sau mai micd de 40 mm, legaturile electrice ale limpii de circulatie pe timp de zi pe acea parte a
vehiculului trebuie si fie astfel incat:

— si fie stinsd; sau

— intensitatea sa luminoasd sd fie redusd pand la un nivel care nu depdseste 140 cd;

pe durata intregii perioade de activare a ldmpii indicatoare de directie fatd (ciclurile aprins si stins).

Vizibilitatea geometrica:

a=10°1n sus si 10° in jos;
[ =20° spre stanga si spre dreapta dacd existd doar o singurd lampa pentru circulatie diurna;

f=20° spre exterior si 20° spre interior dacd existd doud limpi pentru circulatie diurna.

Orientare:

in sens frontal; se poate deplasa solidar cu unghiul de bracaj al ghidonului.

Legdturile electrice:

toate limpile pentru circulatie diurnd trebuie sd se aprindd atunci cind comutatorul principal este
activat; cu toate acestea, ele pot rdmdane stinse in urmdtoarele conditii:

— sistemul de control al transmisiei automate este in pozitia parcare;
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— frana de stationare este activatd; sau

— inainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima datd dupi fiecare activare manuald a
intrerupdtorului principal si a sistemului de propulsie al vehiculului;

— lampile pentru circulatie diurnd pot fi dezactivate manual; cu toate acestea, acest lucru este posibil
numai dacd viteza vehiculului nu depdseste 10 km/h. Limpile trebuie si fie repuse automat in
functiune cand viteza vehiculului este mai mare de 10 km/h sau atunci cand vehiculul a parcurs
mai mult de 100 m;

— lampile pentru circulatie pe timp de zi se dezactiveazd in fiecare caz automat atunci cand:
— vehiculul este oprit de intrerupitorul principal;
— ldmpile de ceatd fatd sunt activate;

— farurile sunt activate, cu exceptia cazului in care ele sunt utilizate pentru a emite semnale
luminoase intermitente la intervale scurte de timp; si

— in conditii de lumind ambiantd de maximum 1 000 de lucsi in cazul in care viteza indicatd pe
vitezometrul vehiculului este inci clar lizibild (de exemplu, in cazul in care iluminarea vitezome-
trului este intotdeauna aprinsd) si vehiculul nu este previzut cu un indicator de iluminare pentru
anclansare de culoare verde si fard intermitent in conformitate cu punctul 6.5.9 sau un indicator
verde de functionare cu circuit inchis specific pentru lampa pentru circulatie pe timp de zi
identificat prin simbolul adecvat. In acest caz, farurile cu lumini de intalnire si dispozitivele
de iluminat previzute la punctul 11 din anexa [ sectiunea B sunt activate automat in mod
simultan in mai putin de doud secunde dupi ce nivelul luminii ambiante coboard sub 1 000
de lucsi. In cazul in care conditiile de luminozitate ambiante ajung ulterior la un nivel de cel
putin 7 000 de lucsi, limpile de circulatie pe timp de zi trebuie si fie reactivate automat, in timp
ce farurile cu lumind de intlnire §i dispozitivele de iluminat prevdzute la punctul 11 din anexa I
sectiunea B se dezactiveazd in mod simultan intr-un interval cuprins intre cinci si 300 de secunde
(de exemplu, activarea pe deplin automatd a sistemului de iluminare este necesard in cazul in care
conducdtorul auto nu are indicii vizibile si stimulare pentru a activa iluminarea normald in
conditii de intuneric).

6.14.7. Martor pentru anclansare/indicator cu circuit inchis:
— optional”;
(k) in apendicele 4, punctul 6.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.5. Lampd pentru circulatie diurnd: da/nu (¥)”.
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DECIZII

DECIZIA 2013/725/PESC A CONSILIULUI
din 9 decembrie 2013

de modificare si de prelungire a Deciziei 2012/173/PESC privind activarea Centrului de operatii al
UE pentru misiunile si operatiile din cadrul politicii de securitate si apirare comune desfisurate in
Cornul Africii

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind Uniunea Europeand, in special
articolul 42 alineatul (4) si articolul 43 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Inaltului Reprezentant al Uniunii
pentru afaceri externe si politica de securitate,

intrucat:

() La 16 iulie 2012, Consiliul a adoptat Decizia
2012/389/PESC (1) de instituire a misiunii Uniunii
Europene referitoare la  consolidarea capacititilor
maritime regionale in statele din Cornul Africii (EUCAP
NESTOR).

(2) La 8 octombrie 2013, Comitetul politic si de securitate
(COPS) a convenit si prelungeascd mandatul Centrului de
operatii al UE pentru misiunile si operatiile din cadrul
politicii de securitate si apdrare comune (PSAC)
desfasurate in Cornul Africii pentru o perioadd de 12
luni.

(3)  Prin urmare, Decizia 2012/173/PESC a Consiliului (3) ar
trebui sd fie modificatd si si se prelungeascd in
consecintd,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Decizia 2012/173[PESC se modifici dupd cum urmeazd:
1. Articolul 1 alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Centrul de operatii al UE este activat in sprijinul
misiunilor si operatiilor din cadrul PSAC desfisurate in
Cornul Africii, si anume operatia Atalanta, EUTM Somalia
si EUCAP NESTOR.”.

Decizia 2012/389/PESC a Consiliului din 16 iulie 2012 privind

misiunea Uniunii Europene referitoare la consolidarea capacitatilor
maritime regionale in statele din Cornul Africii (EUCAP NESTOR)
(JO L 187, 17.7.2012, p. 40).
Decizia 2012/173/PESC a Consiliului din 23 martie 2012 privind
activarea Centrului de operatii al UE pentru misiunile §i operatiile
din cadrul politicii de securitate si apirare comune desfisurate in
Cornul Africii (JO L 89, 27.3.2012, p. 66).

—

—_
-

2. La articolul 2, alineatul (2) se modifici dupd cum urmeazi:

(a) litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(@) prin utilizarea propriilor competente militare si a
competentelor specializate de planificare, asigurarea
de sprijin direct comandantului operatiilor civile
pentru planificarea operationald §i desfisurarea
EUCAP NESTOR;”;

(b) litera (f) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(f) facilitarea coordondrii §i imbundtdtirea sinergiilor
dintre operatia Atalanta, EUTM Somalia si EUCAP
NESTOR, in contextul strategiei pentru Cornul
Africii §i in legdturd cu Reprezentantul Special al
Uniunii Europene pentru Cornul Africii.”.

3. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1)  Capitanul (de marini) Ad VAN DER LINDE este
numit sef al Centrului de operatii al UE pentru o
perioadd de doi ani.;

(b) se introduce urmdtorul alineat:

»(1a)  Consiliul autorizeazi COPS, in conformitate cu
articolul 38 din TUE, si decidd cu privire la numirea
viitorilor sefi ai Centrului de operatii al UE.”.

. La articolul 9, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul

text:

,Prezenta decizie se aplicd de la 23 martie 2012 pand la
22 martie 2015.”.
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Articolul 2

Prezenta decizie intrd in vigoare la data adoptarii.

Adoptatd la Bruxelles, 9 decembrie 2013.

Pentru Consiliu
Presedintele
A. PABEDINSKIENE
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DECIZIA 2013/726/PESC A CONSILIULUI
din 9 decembrie 2013

in sprijinul RCSONU 2118 (2013) si al EC-M-33/Dec 1 a Consiliului executiv al OIAC, in cadrul
punerii in aplicare a Strategiei UE impotriva proliferdrii armelor de distrugere in masi

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind Uniunea Europeand, in special
articolul 26 alineatul (2) si articolul 31 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Inaltului Reprezentant al Uniunii
pentru afaceri externe si politica de securitate,

intrucat:

La 27 septembrie 2013, Consiliul executiv al Organizatiei
pentru Interzicerea Armelor Chimice (OIAC) a adoptat o
,Decizie privind distrugerea armelor chimice siriene” in
cadrul sesiunii sale EC-M-33.

La 27 septembrie 2013, Consiliul de Securitate al Orga-
nizatiei Natiunilor Unite a adoptat Rezolutia 2118
(2013), confirmand decizia Consiliul executiv al OIAC
si exprimandu-si indignarea profundi in legdturi cu
utilizarea armelor chimice la 21 august 2013 in
regiunea Rif Dimashqg, astfel cum s-a conchis in
raportul misiunii ONU, condamnind uciderea de civili
care a rezultat din aceasta, afirmand cd utilizarea
armelor chimice constituie o incilcare gravd a dreptului
international si subliniind ci cei care se fac vinovati de
orice utilizare a armelor chimice trebuie trasi la
raspundere, subliniind totodatd ci singura solutie a
crizei actuale din Republica Arabd Siriand poate fi
obtinutd printr-un proces politic reprezentativ condus
de Siria, bazat pe Comunicatul de la Geneva din
30 iunie 2012, si evidentiind necesitatea convocarii
conferintei internationale privind Siria cat mai curind
posibil.

Printr-o declaratie, Guvernul Republicii Arabe Siriane a
recunoscut existenta unui program de arme chimice de
mare anvergurd si a unor cantitdti considerabile de arme
chimice, inclusiv componente chimice toxice periculoase
ale acestor arme, care reprezintd motive importante de
preocupare in privinta neproliferdrii, dezarmdrii si secu-
ritdtii.

Ca urmare a aderdrii Republicii Arabe Siriene la
Conventia privind interzicerea dezvoltdrii, producerii,
stocdrii §i folosirii armelor chimice si distrugerea
acestora (denumitd in continuare ,Conventia privind
armele chimice” sau ,CWC”), care produce efecte de la
14 octombrie 2013, OIAC este responsabild de veri-
ficarea respectdrii de cdtre Siria a CWC si a dispozitiilor

oricdrei decizii relevante a Consiliului executiv al OIAC si,
ca parte a misiunii comune, de supravegherea respectarii
dispozitiilor oricdrei rezolutii CSONU relevante.

La 16 octombrie 2013, directorul general al OIAC a
reamintit statelor parti la CWC (nota S/1132/2013) c4,
in decizia sa privind distrugerea armelor chimice siriene
(EC-M-33/DEC.1), Consiliul executiv a decis, printre
altele, ,sd examineze, de urgentd, mecanismele de
finantare pentru activitdtile desfisurate de Secretariat cu
privire la Republica Araba Siriand §i sd solicite tuturor
statelor parti care sunt in masurd sd facd acest lucru si
furnizeze contributii voluntare pentru  activitdtile
desfisurate in procesul de punere in aplicare a
prezentei decizii”. In aceeasi notd, s-a lansat un apel
,cdtre toate statele pdrti s3 ia in calcul posibilitatea de
a-si oferi propria contributie voluntard, indiferent de
cuantum, la Fondul fiduciar pentru Siria pentru a
contribui la abordarea a ceea ce e posibil si reprezinte
una dintre cele mai mari provociri din istoria organi-
zatiei”. Fondul fiduciar poate de asemenea accepta
contributii din alte surse, inclusiv organizatii neguverna-
mentale, institutii sau donatori privati.

In concluziile sale din 21 octombrie 2013, Consiliul
Uniunii Europene a salutat decizia Consiliului executiv
al OIAC si RCSONU 2118 si a reiterat disponibilitatea
Uniunii de a analiza un posibil sprijin.

La 12 decembrie 2003, Consiliul European a adoptat
Strategia UE impotriva proliferdrii armelor de distrugere
in masd (,strategia”), care cuprinde la capitolul Il o listd
de mdsuri care trebuie luate atat in Uniune, cat si in tari
terte pentru combaterea acestei proliferdri.

Strategia evidentiaza rolul crucial al CWC si al OIAC in
crearea unei lumi fard arme chimice.

Uniunea actioneazd in prezent in mod activ pentru
punerea in aplicare a strategiei si pune in practicd
mdsurile enumerate in capitolul III din respectiva stra-
tegie, in special prin furnizarea de resurse financiare
destinate sprijinirii unor proiecte specifice desfasurate de
institutii multilaterale, cum ar fi OIAC. In consecinti, la
23 martie 2012, Consiliul a adoptat Decizia
2012/166/PESC (") privind sprijinul acordat activitdtilor
OIAC.

(") Decizia 2012/166/PESC a Consiliului din 23 martie 2012 privind
sprijinul acordat activitdtilor Organizatiei pentru Interzicerea
Armelor Chimice (OIAC) in cadrul punerii in aplicare a strategiei
UE impotriva proliferdrii armelor de distrugere in masi (JO L 87,
24.3.2012, p. 49).
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(100 La 21 noiembrie 2013, directorul general al OIAC a
transmis Uniunii o cerere de contributie la Fondul
fiduciar pentru Siria.

(11)  Punerea in aplicare la nivel tehnic a prezentei decizii ar
trebui incredintatd OIAC. Proiectele sprijinite de Uniune
pot fi finantate numai prin contributii voluntare la
Fondul fiduciar al OIAC. Aceste contributii care
urmeazd a fi furnizate de Uniune vor fie esentiale
pentru a permite OIAC sd-si indeplineascad atributiile
astfel cum sunt indicate in deciziile relevante ale
Consiliului executiv al OIAC din 27 septembrie si din
15 noiembrie 2013 si in RCSONU 2118 din
27 septembrie 2013.

(12) Comisiei i se incredinteazd supravegherea executdrii
corespunzdtoare a contributiei financiare a Uniunii,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

(1)  Uniunea sprijini activititile OIAC contribuind la costurile
asociate inspectdrii si verificdrii distrugerii armelor chimice
siriene, precum si la costurile asociate activitdtilor comple-
mentare sarcinilor principale primite in sprijinul RCSONU
2118 (2013) si al deciziei Consiliului executiv al OIAC din
28 septembrie 2013 privind distrugerea armelor chimice
siriene, precum si al rezolutiilor si deciziilor ulterioare conexe.

(2)  Proiectul sprijinit prin prezenta decizie a Consiliului,
constd in furnizarea de produse de sensibilizare a situatiei cu
privire la securitatea misiunii comune OIAC-ONU, inclusiv
starea retelei rutiere, prin furnizarea de imagini prin satelit
citre OIAC si de alte produse de informare conexe de citre
Centrul Satelitar al UE (UE SATCEN);

In anexd este previzuti o descriere detaliatd a proiectului.

Articolul 2

(1)  Tnaltul Reprezentant al Uniunii pentru afaceri externe si
politica de securitate (,IR”) este responsabil de punerea in
aplicare a prezentei decizii.

(2)  Punerea in aplicare din punct de vedere tehnic a activi-
titilor mentionate la articolul 1 alineatul (2) este incredintatd
OIAC. OIAC indeplineste aceastd sarcind sub responsabilitatea
IR. In acest scop, IR incheie acordurile necesare cu OIAC.

Articolul 3

(1)  Valoarea de referintd financiard pentru punerea in aplicare
a proiectelor mentionate la articolul 1 alineatul (2) este de
2 311 842 EUR.

(2)  Cheltuielile finantate din cuantumul previzut la alineatul
(1) sunt gestionate in conformitate cu procedurile si normele
aplicabile bugetului Uniunii.

(3)  Comisia supravegheazi gestionarea corectd a cheltuielilor
mentionate la alineatul (1). In acest scop, aceasta incheie un
acord de finantare cu OIAC. Acordul de finantare prevede cd
OIAC trebuie sd asigure vizibilitatea contributiei Uniunii,
proportional cu amploarea acesteia.

(4)  Comisia depune eforturile necesare pentru a incheia
acordul de finantare mentionat la alineatul (3) cat mai curdnd
posibil dupd intrarea in vigoare a prezentei decizii. Comisia
informeazd Consiliul cu privire la orice dificultiti in cadrul
respectivului proces si cu privire la data incheierii acordului
de finantare.

Articolul 4

(1) IR raporteazi Consiliului cu privire la punerea in aplicare
a prezentei decizii pe baza rapoartelor periodice pregitite de
OIAC. Rapoartele respective constituie baza pentru evaluarea
efectuatd de Consiliu.

(2)  Comisia furnizeazd informatii cu privire la aspectele
financiare ale punerii in aplicare a proiectului mentionat la
articolul 1 alineatul (2).

Articolul 5

(1)  Prezenta decizie intrd in vigoare la data adoptdrii.

(2)  Aceasta expird la 12 luni de la data incheierii acordului
de finantare dintre Comisie si OIAC mentionat la articolul 3
alineatul (3) sau la 10 iunie 2014, in cazul in care niciun acord
de finantare nu a fost incheiat pani la acea datd.

Adoptatd la Bruxelles, 9 decembrie 2013.

Pentru Consiliu
Presedintele
A. PABEDINSKIENE
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ANEXA

SPRIJINUL ACORDAT DE UNIUNEA EUROPEANA PENTRU RCSONU 2118 (2013) sl EC-M—3}/DEC. 1A
CONSILIULUI EXECUTIV AL OIAC, IN CADRUL PUNERII IN APLICARE A STRATEGIEI UE IMPOTRIVA
PROLIFERARII ARMELOR DE DISTRUGERE IN MASA

Proiectul: Furnizarea de imagini prin satelit pentru sprijinirea OIAC in cadrul misiunii comune OIAC-ONU
Obiectiv:

Sprijinirea OIAC in cadrul misiunii comune OIAC-ONU pentru indeplinirea sarcinilor sale in temeiul RCSONU relevante
si al deciziilor Consiliului executiv al OIAC relevante, precum si in temeiul dispozitiilor Conventiei privind armele
chimice.

Rezultate:

Rezultat: evaluarea stdrii retelei rutiere, in special identificarea blocadelor rutiere si a zonelor cu o circulatie rutierd
problematicd si imbundtdtirea cunoasterii situatiei in domeniul legat de securitatea misiunii comune OIAC-ONU
desfasurate in Siria si cu privire la locurile care urmeaza a fi vizitate/inspectate.

Activitdti:

Sprijinul pentru OIAC va fi acordat prin furnizarea siptimanald a pand la 5 imagini prin satelit de citre Centrul satelitar
al UE (UE SATCEN), incepand cu data semndrii contractului si pand la 31 decembrie 2014.

ONU si OIAC isi vor desfisura activitdtile in cooperare cu parteneri relevanti, inclusiv cu organizatii si agentii inter-
nationale, pentru a asigura sinergii eficiente §i a evita suprapunerea activitatilor.
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE A COMISIEI
din 6 decembrie 2013

de stabilire a unei modalititi de notificare a informatiilor cu privire la adoptarea planurilor de
gestionare a deseurilor si a programelor de prevenire a generdrii deseurilor si la modificirile de
substantid survenite in cadrul acestora

[notificatd cu numdrul C(2013) 8641]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2013/727/UE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/98/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
deseurile si de abrogare a anumitor directive ('), in special
articolul 33 alineatul (2),

intrucat:

(1) In temeiul articolului 28 din Directiva 2008/98/CE,
statele membre au obligatia de a se asigura cd autoritdtile
lor competente stabilesc unul sau mai multe planuri de
gestionare a deseurilor care sd acopere intregul teritoriu
geografic al statului membru in cauzd.

(2)  De asemenea, pand cel tirziu la 12 decembrie 2013,
statele membre au obligatia de a stabili programe de
prevenire a generdrii deseurilor in conformitate cu
articolul 29 din Directiva 2008/98/CE.

(3)  Pentru a facilita transmiterea citre Comisie a infor-
matiilor relevante privind adoptarea planurilor §i a
programelor respective si modificdrile de substantd
survenite in cadrul acestora, ar trebui adoptatd moda-
litatea de notificare a informatiilor respective.

() JO L 312, 22.11.2008, p. 3.

(4)  Mdasurile previzute in prezenta decizie sunt conforme cu
avizul comitetului instituit prin articolul 39 din Directiva
2008/98|CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Statele membre utilizeazd modalititile previzute in anexele I si
II la prezenta decizie pentru a notifica Comisiei informatiile cu
privire la adoptarea planurilor de gestionare a deseurilor si a
programelor de prevenire a generdrii deseurilor si la modificarile
de substantd survenite in cadrul acestora, mentionate la arti-
colele 28 si 29 din Directiva 2008/98/CE.

Articolul 2

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 6 decembrie 2013.

Pentru Comisie
Janez POTOCNIK
Membru al Comisiei



10.12.2013

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 329/45

ANEXA I

MODALITATEA DE NOTIFICARE A INFORMATIILOR CU PRIVIRE LA ADOPTAREA PLANURILOR DE
GESTIONARE A DESEURILOR $I LA MODIFICARILE DE SUBSTANTA SURVENITE IN CADRUL ACESTORA

Denumirea planului:

Organismul administrativ (denumirea, adresa, adresa de e-mail, precum si alte date de contact, dupd caz) responsabil
pentru adoptarea/modificarea planului:

Link electronic citre un site internet accesibil publicului pentru plan:

Organismul administrativ (denumirea, adresa, adresa de e-mail, precum si alte date de contact, dupd caz) responsabil
pentru coordonarea informatiilor furnizate in prezentul formular:

Vi rugdm si bifati cdsuta corespunzitoare:
[0 Adoptarea unui nou plan de gestionare a deseurilor
[0 O modificare de substantd a unui plan de gestionare a deseurilor

[Important: vd rugam sd indicati numdrul (numerele) relevant(e) de pagind din planul notificat si/sau din documentul de referintd
pentru fiecare intrebare]

1. Informatii generale

1.1. Data adoptarii/modificdrii (lund/an):

1.2. Acoperd planul intregul teritoriu al statului membru?
[ Da
[ Nu

In cazul unui rispuns negativ, vi rugdm si indicati care parti ale teritoriului nu sunt acoperite si s indicati motivele:

1.3. Ce deseuri intrd in domeniul de aplicare al planului de gestionare a deseurilor?
[0 Toate fluxurile de deseuri
[0 Deseurile municipale solide
[0 Deseuri periculoase
[0 Fluxuri de deseuri specifice. Vd rugdm sa specificati:

In cazul in care planul nu acoperi toate fluxurile de deseuri, vd rugim si indicati planurile suplimentare relevante:

1.4. Planul indeplineste cerintele Directivei 2008/98/CE?
[ Da
[ Nu

In cazul unui raspuns negativ, vd rugdm si indicati motivele:

1.5. Este planul conceput in conformitate cu ierarhia deseurilor previzutd la articolul 4 din Directiva 2008/98/CE?
[ Da
O Nu

In cazul unui rispuns negativ, vi rugim sd precizati in cazul ciror fluxuri de deseuri planul se abate de la ierarhia
deseurilor, precum si motivele acestor abateri:
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1.6. Include planul vreun program de prevenire a generdrii deseurilor?

[ Da
[ Nu

In cazul unui rdspuns afirmativ, vd rugdm sd indicati linkurile catre site-urile internet relevante:

1.7. In ce mod au participat partile interesate si autoritdtile relevante, precum si publicul general la elaborarea planurilor

de gestionare a deseurilor si a programelor de prevenire a generdrii deseurilor?

Informatii privind sistemele de colectare si instalatiile de tratare a deseurilor

. Evalueazd planul necesitatea unor noi sisteme de colectare, a unor noi instalatii majore de eliminare/valorificare si a
unor investitii aferente?

[ Da
[ Nu

2.2. Furnizeazd planul informatii privind amplasamentul instalatiilor de eliminare sau al instalatiilor majore de valorificare

3.1.

planificate, precum si criteriile utilizate pentru alegerea amplasamentului?
[ Da
[ Nu

In cazul unui raspuns afirmativ, vd rugdm sd indicati unde sunt mentionate aceste criterii in plan:

Informatii privind obiectivele in materie de deseuri

Sunt ambalajele si deseurile de ambalaje incluse in plan [articolul 14 din Directiva 94/62/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (1)]?

[ Da
[ Nu

3.2. Stabileste planul strategii sau masuri de implementare a reducerii deseurilor biodegradabile destinate depozitelor de

deseuri [articolul 5 din Directiva 1999/31/CE a Consiliului (%)]?
[1 Da
[ Nu

3.3. Contribuie planul la atingerea obiectivelor de reducere a volumului de deseuri biodegradabile trimise la depozitele de

deseuri?
[ Da
O Nu

3.4. Evalueazd planul utilitatea §i adecvarea instrumentelor economice si a celor de alti naturd, cum ar fi taxele de

o
e

depozitare a deseurilor, pentru remedierea problemelor legate de deseuri?
[1 Da
[ Nu

In cazul unui rispuns afirmativ, vd rugdm s precizati care instrumente economice si masuri aferente au fost incluse
in plan:

L 365, 31.12.1994, p. 10.

JO
JO L 182, 16.7.1999, p. 1.
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ANEXA 11

MODALITATEA DE NOTIFICARE A INFORMATIILOR CU PRIVIRE LA ADOPTAREA PROGRAMELOR DE
PREVENIRE A GENERARII DESEURILOR SI LA MODIFICARILE DE SUBSTANTA SURVENITE IN CADRUL
ACESTORA

Denumirea programului:

Link electronic citre un site internet accesibil publicului pentru acest program:

Organismul administrativ (denumirea, adresa, adresa de e-mail, precum si alte date de contact, dupd caz) responsabil
pentru adoptarea/modificarea programului:

Organismul administrativ (denumirea, adresa, adresa de e-mail, precum si alte date de contact, dupd caz) responsabil
pentru coordonarea acestor raspunsuri:

Vi rugdm si bifati cdsuta corespunzitoare:
[0 Adoptarea unui nou program de prevenire a generdrii deseurilor
[0 O modificare de substantd a unui program de prevenire a generdrii deseurilor (1)

In cazul notificirii unei modificiri de substantd a unui program de prevenire a generirii deseurilor, la care plan|
program se referd modificarea?

Vd rugdm sd descrieti pe scurt domeniul de aplicare si principalele elemente ale modificarii, indicAnd unde figureazd
elementele modificate in cadrul programului de prevenire a generdrii deseurilor:

[Important: vd rugdm sd indicai numdrul (numerele) relevant(e) de pagind din programul notificat si/sau din documentul de referintd
pentru fiecare intrebare]

1. Informatii generale

1.1. Data adoptirii/modificirii (lund/an):

1.2. Acoperd programul intregul teritoriu al statului dumneavoastrd membru?
[ Da
[ Nu

In cazul unui rispuns negativ, vi rugdm si indicati care parti ale teritoriului nu sunt acoperite si s indicati motivele:

1.3. Este programul integrat intr-un plan de gestionare a deseurilor?
[ Da

[ Nu

In cazul unui rispuns afirmativ, vi rugim si precizati planul (planurile) de gestionare a deseurilor:

(") Se aplicd numai in cazul in care a fost deja notificat Comisiei Europene un program de prevenire a generarii deseurilor.
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1.4.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Este programul inclus intr-un alt program (in alte programe) de politici de mediu?
[ Da
[ Nu

In cazul unui rdspuns afirmativ, vd rugdm si precizati programul (programele):

Informatii privind prevenirea generirii deseurilor

. Descrie programul misurile de prevenire existente?

[ Da
[ Nu
Stabileste programul obiective de prevenire a generdrii deseurilor?
[ Da
[ Nu

In ce mdsurd vizeazd aceste obiective si masuri decuplarea cresterii economice de efectele asupra mediului ale
generdrii de deseuri?

Precizeazd programul parametri cantitativi sifsau calitativi pentru mdsurile adoptate de prevenire a generdrii
deseurilor?

[ Da
[ Nu

In cazul unui rispuns afirmativ, vd rugim si indicati daci sunt calitativi si/sau cantitativi si numdrul (numerele)
relevant(e) de pagina:

Stabileste programul obiective si indicatori specifici de naturd calitativa sifsau cantitativa?
[ Da
[ Nu

In cazul unui rispuns afirmativ, vd rugim si indicati daci sunt calitativi si/sau cantitativi si numdrul (numerele)
relevant(e) de pagina:
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